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1. INTRODUCCION Y ANTECEDENTES
El objeto de este Plan, es dar cumplimiento a lo establecido en la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climdtico

y transicion energética, donde se indica, en su articulo 14.3 que:

Los municipios de mds de 50.000 habitantes y los territorios insulares adoptardn antes de 2023 planes de
movilidad urbana sostenible que introduzcan medidas de mitigacion que permitan reducir las emisiones
derivadas de la movilidad incluyendo, al menos:

a) El establecimiento de zonas de bajas emisiones antes de 2023.

b) Medidas para facilitar los desplazamientos a pie, en bicicleta u otros medios de transporte activo,
asocidndolos con hdbitos de vida saludables, asi como corredores verdes intraurbanos que conecten los
espacios verdes con las grandes dreas verdes periurbanas.

¢) Medidas para la mejora y uso de la red de transporte publico, incluyendo medidas de integracion
multimodal.

d) Medidas para la electrificacion de la red de transporte publico y otros combustibles sin emisiones de gases
de efecto invernadero, como el biometano.

e) Medidas para fomentar el uso de medios de transporte eléctricos privados, incluyendo puntos de recarga.
f) Medidas de impulso de la movilidad eléctrica compartida.
g) Medidas destinadas a fomentar el reparto de mercancias y la movilidad al trabajo sostenibles.

h) El establecimiento de criterios especificos para mejorar la calidad del aire alrededor de centros escolares,
sanitarios u otros de especial sensibilidad, cuando sea necesario de conformidad con la normativa en materia
de calidad del aire.

i) Integrar los planes especificos de electrificacion de ultima milla con las zonas de bajas emisiones municipales

1.1. TRAMITACION PREVIA

En noviembre de 2021 se realizd la solicitud de inicio del procedimiento de evaluacidn ambiental integrada, con la
presentaciéon del borrador del Plan y el Documento Inicial Estratégico.

La Consejeria de Administracion Autonémica, Medio Ambiente y Cambio Climatico lo sometid a consultas previas
y a informacién para la determinacion del alcance del estudio ambiental estratégico, terminando el periodo de
consultas el 12 de enero de 2022.

Posteriormente, mediante la Resolucién de 04-02-2022 de la Consejeria de Administracion Autondmica, Medio
Ambiente y Cambio Climatico, por la que se establece el contenido y alcance para la Evaluacion Ambiental
Estratégica del Plan, se emite el Documento de Alcance, que determina el contenido del Documento Ambiental
Estratégico que debe elaborar el promotor, es decir el Ayuntamiento de Gijén/Xixén.

1.2. PARTICIPACION PUBLICA

El Acuerdo de Junta de Gobierno Local de 29 de marzo de 2022 dainicio al trdmite de aprobacién del Plan, abriendo
un periodo de informacidn publica. Simultdneamente se realiza la presentacién publica del Plan tanto en el
Ayuntamiento de Gijén como en la Escuela de Comercio. Tras dicha presentacién se abre un proceso de
informacién y participacién de tres meses y medio anunciado en el Boletin Oficial del Principado de Asturias de
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fecha 25 de abril de 2022, en la sede electrdnica, en la pagina web y en medios de comunicaciéon, que tiene el
objetivo de conseguir un documento final consensuado.

Resultado de dicha participacion publica, en relacién con la Evaluacion Ambiental Estratégica del Plan de Movilidad
Sostenible 2021-2030 (Gijon/Xixdén), Unicamente se recibe un informe por parte del Servicio de Seguridad
Alimentaria y Sanidad Ambiental en el que se comunica que no se efectdan alegaciones al mismo. En el mismo se
hacen referencias a la aseguracion de la proteccion de todas las masas de agua contra la contaminacién y el
deterioro, asi como del cumplimiento de los criterios de calidad y cantidad del suministro de agua de consumo
humano. No obstante, y pese a que no se realiza ninguna alegacién, dicho informe se considera, se revisa la EAE y
dado que la misma ya contempla un apartado especifico para la Proteccidén de las aguas y del sistema hidroldgico
(ver epigrafe 11.3), no se realizan modificaciones en el documento en ese sentido. Si que se realizan, no obstante,
pequefias actualizaciones sobre las medidas, plazos, objetivos, etc. que se considera adecuado modificar como
resultado del andlisis de los informes recibidos relativos al propio Plan. Del mismo modo, se modifica también el
epigrafe relativo a la calidad sonora al disponer del estudio actualizado realizado en mayo de 2022.
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2. OBIJETIVOS DEL PLAN

Una parte de los objetivos del Plan, principalmente los vinculados a seguridad vial, calidad del aire o reduccién de
emisiones de gases de efecto invernadero responden a la normativa establecida por la Unidn Europea, que es
garante de su cumplimiento.

Otros objetivos, relacionados con los estdndares de calidad que se desean para el espacio publico y para cada uno
de los modos de transporte, responden a la satisfaccion del derecho social universal a la movilidad, y garantizar
una movilidad eficiente y competitividad. Estos objetivos quedan supeditados a la capacidad de transformacién
que, en el plazo de vigencia del plan, puede asumir la ciudad, y a los medios econdmicos que se puedan
comprometer para acelerar la modernizacién del sistema.

Para definir estos objetivos se ha tomado como base los objetivos definidos en el Plan de Movilidad Sostenible y
Segura (PIMSS) de Gijén 2018-2024.

Los objetivos del Plan de Movilidad Urbana de Gijén son los siguientes:

e Contribuir a una mayor calidad de vida de la ciudadania: para ello se ha de garantizar una movilidad
inclusiva de toda la ciudadania, considerando género, edad, condicidn fisica, situacién econdmicay social,
etc. Este objetivo comporta la consideracién del modo pie como principal entre los diferentes modos que
conforman el sistema de movilidad de Gijon, porque todos somos peatones. Por ello, el porcentaje de
espacio publico destinado hoy al peatdn (37%) es claramente insuficiente y ha de alcanzar como minimo
el 50%, de acuerdo con la distribucidn modal planteada en el escenario del PMS

e Reducir el impacto ambiental del transporte en todos sus aspectos. Reduccidon contaminacidn, de
acuerdo con lo definido en la Agenda 2030. En concreto, el Plan establece una reduccidn para el horizonte
2030 de, al menos, un 55% menos de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) en comparacién
con 1990. Segun el inventario de emisiones del MITECO, la Comunidad Auténoma del Principado de
Asturias, considerando todos los sectores, redujo entre 1990 y 2019 un 32% (de 28.414 a 19.351 kt). Si
consideramos que el trafico urbano ha de participar en la misma proporcién en la reduccién de emisiones,
se plantea una reduccion de un 25% de las emisiones generadas por en el periodo 2019 (escenario
prepandemia)-2030

¢ Disminuir el consumo energético en el modelo de movilidad de la ciudad de Gijon (tnep por habitante):
también se considera lo establecido en el Marco de actuacion en materia de clima y energia hasta el afio
2030: aumento en un 32,5% de mejora de la eficiencia energética. Es decir, el presente plan contempla
una reduccién de un 32,5% del consumo energético, es decir, una disminucién del consumo de
combustible

e Potenciar la seguridad vial y la accesibilidad en la movilidad de la ciudadania: Un sistema de movilidad
seguro supone asumir el objetivo cero con relacion a los fallecimientos derivados de accidentes durante
el desplazamiento de la ciudadania. Eso supone aplicar las medidas necesarias que garanticen que la
probabilidad de accidente grave se minimice lo maximo posible. Este objetivo de seguridad se plasma, de
un lado, en el desarrollo de actuaciones de transformacién morfolégica del espacio publico, atendiendo al
nivel de fragilidad de los usuarios, y, de otro, en la puesta en marcha de sistemas de gestidn de ese espacio.
También se considera el objetivo de movilidad segura desde el punto de vista de la seguridad ciudadana,
principalmente la disminucidn del riesgo real y percibido por las mujeres en sus desplazamientos

g\')(fh
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La contaminacién atmosférica es la una de las principales amenazas ambientales para la salud humana, y provoca
un abanico de efectos adversos para la salud, incluso con las menores concentraciones.

El NO, provoca cada afio en Espaina alrededor de 7.000 muertes prematuras, segun el Instituto de Salud Carlos .

En lo que respecta a la reduccidn de la contaminaciéon atmosférica, es importante destacar que se han tomado
como referencia los nuevos valores recomendados por la OMS. Las nuevas directrices son mucho mas estrictas,
lo que demuestra el impacto extremo que tiene la contaminacidén atmosférica en la salud, incluso a niveles bajos.
Asi, la concentracién anual recomendada de diéxido de nitrégeno (NO;), un contaminante téxico cuya principal
fuente en las ciudades es el trafico motorizado, ha pasado de 40 pg/m3 en 2005, a 10 ug/m3. Por su parte, la guia
anual para las particulas inferiores a 2,5 micras (PM2,5) baja de 10 pg/m3 en 2005, a 5 pg/m3, cuando la normativa
permite 20 pg/m3. En el caso de las particulas PM10, ha pasado de 20 pg/m?® en 2005, a 15 pg/m?.

El NO, es ademas el principal contaminante precursor del ozono troposférico, el contaminante atmosférico que
afecta desde hace afios a mas superficie y poblacion en Espafia. La OMS ha mantenido su directriz en los 100 pg/m?3
recomendados desde 2005, por debajo de los 120 pg/m?3 diarios permitidos por la normativa vigente.

La crisis de la COVID-19 ha demostrado que la reduccion estructural del trafico motorizado y los cambios en las
pautas de movilidad son la mejor herramienta para rebajar la contaminacion del aire en las ciudades. Por ello, si
los ayuntamientos quieren proteger la salud de su ciudadania deberan implantar de forma rapida y ambiciosa las
Zonas de Bajas Emisiones (ZBE) a las que les obliga antes de 2023 la Ley de Cambio Climatico, reduciendo de forma
drastica el trafico urbano.

Todas las capitales de la Unidn Europea estan en la actualidad por encima del umbral anual que la Organizacion
Mundial de la Salud fija como seguro para este contaminante

Tomando como referencia el Gltimo afio sin confinamientos (2019), los niveles de NO2 en Barcelona, Granada y
Madrid cuadruplicaron la nueva guia anual de la OMS, superando el actual valor limite legal que coincide con la
anterior recomendacion.

En el afio citado duplicaron la nueva directriz de la OMS para este mismo contaminante ciudades como A Coruiia,
Algeciras, Alicante, Almeria, Avilés, Bilbao, Castellén, Ceuta, Cérdoba, Cuenca, Donostia, Gijén, Girona, Ledn,
Lleida, Malaga, Murcia, Ourense, Oviedo, Palma, Las Palmas de Gran Canaria, Pamplona, Santa Cruz de Tenerife,
Santander, Sevilla, Tarragona, Torrelavega, Valéncia, Valladolid, Vigo, Vitoria y Zaragoza.

Incluso ciudades pequefas o medias como Albacete, Cadiz, Cartagena, Ciudad Real, Guadalajara, Huelva, Huesca,
Jaén, Logrofio, Lugo, Melilla, Pontevedra, Salamanca, Santiago, Soria, Toledo y Tudela, entre otras, también
superaron en 2019 la nueva guia OMS para el NO,, y solo siete ciudades estarian dentro de los margenes
recomendados si se toman los datos de 2019, que serian de Badajoz, Benidorm, Caceres, Elda, Palencia, Telde y
Zamora.

- '?’ ‘ Desarrollo
Q Organizacién

anteagroup gy Meviidad

Pagina 7 de 71



D PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032 6“)6"‘

MOVILIDAD
SOSTENIBLE

FjSn
3. ALCANCE Y CONTENIDO DEL PLAN

3.1. AMBITO DEL PLAN

El dmbito de actuacion del plan en la movilidad en la totalidad del término municipal de Gijén/Xixon,
comprendiendo tanto el area urbana como el drea periurbana y rural del mismo.
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llustracion 1.Municipio de Gijon/Xixén. Fuente: PGO Gijén/Xixon

3.2. ALTERNATIVAS

En relacién al contenido del Plan y a las propuestas planteadas, se plantean tres escenarios o alternativas a partir
de las variables que condicionan el concejo de Gijén basadas en el marco de los objetivos y principios adoptados
en el Plan de Movilidad Sostenible de Gijon/Xixén 2021-2023.

Para ello se ha tomado como indicador de referencia la distribucién modal, porcentaje de usuarios en cada modo
de transporte, y para cada uno de los escenarios del Plan, se ha considerado un supuesto de distribucién modal.

Asi, la disminucién del numero de kildmetros recorridos en coche reduce la contaminacion, el consumo energético
y la congestidn, libera espacio publico, ademads de minimizar el riesgo de sufrir accidente.

Dichos escenarios se describen a continuacidn, describiéndose en cada uno de ellos las medidas y acciones
consideradas.

Ayuntamiento

e Escenario o Alternativa Cero, también denominado tendencial o “do nothing” supone que todas las

variables analizadas contintdian con su evolucién actual sin la implantacién de ninguna nueva medida en
materia de movilidad. En la situacidon mds optimista se mantendria la distribucién modal actual, aunque es
previsible que los procesos econémicos conduzcan a una distribucién modal mas insostenible. En este
escenario se considera un mantenimiento de la demanda de movilidad y de trafico en particular.

e Escenario o Alternativa 1. Correspondiente al modelo de movilidad y al Plan de actuaciones recogidos en

el documento denominado “Plan Integral de Movilidad Sostenible y Segura de Gijon 2018-2024" (PIMSS
2018-2024). El objetivo de dicho Plan era mejorar la calidad de vida en la ciudad, recuperando el espacio
publico para los ciudadanos alli donde sea posible, racionalizando la movilidad en la ciudad fomentando
la movilidad personal y ciclista y gestionando de una manera mas adecuada el resto de los modos de
transporte y todo ello con mejores niveles de accesibilidad y dentro de un modelo energético y ambiental
sostenible en el tiempo. En este escenario se considera una reduccion de la participacion del uso del coche
en aproximadamente un 10%

o Fomento de los modos no motorizados, recuperacién del espacio publico urbano para la
ciudadania y creacion de espacios de prioridad residencial, y disminucion de las externalidades
causadas por el trafico privado, accidentes, ruido, contaminacién, ocupacidén espacio, etc.:

= Plan de mejoras del espacio publico urbano y ciudadano para la persona que se desplaza
a pie o en bicicleta

= Plan de mejoras de accesibilidad universal y supresion de barreras
=  Plan de circulacién y estructura de la red viaria

= Plan de estacionamiento

=  Plan de seguridad vial

= Plan de mejoras de la distribuciéon de mercancias

o Fomentar la utilizacion del transporte publico tanto urbano como interurbano, asi como su
intermodalidad

o Mejorar e impulsar la Movilidad Sostenible al trabajo y centros demandantes de viajes

o Mejora de la Calidad ambiental y energética en la movilidad urbana

o Incidir sobre la conducta de movilidad en la ciudadania: formacién, concienciacién, empatia, etc.
o Contribuir a la planificacidn sostenible del desarrollo urbano

Para ello se defienen tres zonas: un Area de Prioridad Residencial de Cimavilla (APRC), un Area de Prioridad
No Motorizada (APNM) como actuacidn caracteristica principal de movilidad en el area central de Gijén, y un
Area de Velocidad Limitada (AVL) como caracteristica principal de movilidad en el resto del casco urbano y el
resto del municipio.
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e Escenario o Alternativa 2. Recoge la mayoria de las medidas planteadas en el PIMSS pero profundiza en

alguna de ellas o genera algunas nuevas. En este escenario se considera una reduccion de la participacion

del uso del coche en aproximadamente un 15%

O

O

O

Incorpora las medidas y regulaciones de la nueva ordenanza de movilidad
Movilidad peatonal y ciclista
Estacion intermodal y metrotrén

Ampliaciéon de la regulacion del estacionamiento (ORA) y realizacion de aparcamientos de
residentes

Gijon: Zona de Bajas Emisiones

A continuacidn, se recoge el analisis comparativo de actuaciones previstas en los distintos escenarios

SECCION MEDIDAS PROPUESTAS ESCENARIO O | ESCENARIO 1 [ ESCENARIO 2

Zonificacion urbana de la movilidad sostenible
Jerarquizacion de la red viaria X X
Area de prioridad no motorizada (APNM) X X
Zona de bajas emisiones “Centro” X
1.NUEVO  75nade bajas emisiones “La Calzada” X
B Mejora de la movilidad del Poligono de Pumarin X
MOVILIDAD Y ; -
ESPACIO Mejora de la movilidad en Moreda X
PUBLICO |Areade prioridad residencial de “Viesques” X
Area singular “Milla del conocimiento” X
Area singular “Piles-Mestas” X
Area singular “Nuevo Roces” X
Zona rural X
Creacion de una red de itinerarios peatonales X X
accesibles y funcionales
Completar y mejorar la red ciclista. Gijon ciudad
2. FOMENTAR | Gicjable X X
LA MOVILIDAD Implantar un sistema de bicicleta publica de nueva
ACTIVAY generacion X X
SALUDABLE Aumentar la dotacion de aparcabicis X X
Plan de sefializacidn de itinerarios ciclistas X X
Programas y servicios de fomento de la bicicleta X X
Nueva estaciéon intermodal y cubrimiento hasta la X X
calzada
3. AUMENTAR Y Prolongacién ferroviaria de cercanias en Gijon X
MEJORAR LA | (Metrotrén)
OFERTA DE | Regulacion con prioridad semafdrica al transporte X X
TRANSPORTE | publico
COLECTIVO | Creacidn de linea circular de la red de EMTUSA en el X X
distrito centro
Reordenacion del transporte publico urbano X

anteagroup
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SECCION MEDIDAS PROPUESTAS ESCENARIO O | ESCENARIO 1 | ESCENARIO 2

Plataformas e intercambiadores reservadosal
transporte publico
Plan de mejoras de accesibilidad al autobus: X X
marquesinas y mejora del espacio publico
Servicio de transporte compartido en el entorno rural X X
Mejora del servicio del taxi X X
Propuesta de mejora de puntos criticos de la movilidad X
4.UTILIZACION Vehicular
EFICIENTE DEL | Reorganizacion de la zona regulada (zona ORA) y X
VEHicuLo |ampliacién en areas de borde
PRIVADO | Plan de aparcamientos residenciales X X
MOTORIZADO | Plan de aparcamientos disuasorios X X
Plan de aparcamientos para PMR X X
5. OPTIMIZAR Order:auon dela c?rga y des'carga. Re'gulaaor? del X X
LA tamaTr)o y tecn9lqg|a del vehiculo segln horario y zona
psTRBuGEn S et els ons e s SR
URBANA DE . Y Ty
MERCANCIAS Otras medldlas para la optimizacidon de la distribucién X X
de mercancias
6. MOVILIDAD | Entornos escolares seguros X X
ESCOLAR  Planes de movilidad escolares X X
Ambito y puerto de El Musel. Nuevo vial de acceso al X
7. MOVILIDAD | Puerto
DE GRANDES | Poligonos industriales X X
CENTROS | Aplicacién del PTT del ayuntamiento de Gijén X X
ATRACTORES | |ncentivacion de planes de movilidad a centros de X X
actividad y atraccidn de viajes
8. MOVILIDAD |Renovacion del parque municipal de vehiculos X X
ELECTRICAY | Apoyo municipal a vehiculos eficientes: car sharing
NUEVAS  eléctrico X X
ALTERNATIVAS
DE MOVILIDAD | Creacién de infraestructuras de recarga de vehiculos X X
PERSONAL
Creacién de una infraestructura, tecnoldgica y X X
operativa, para la gestién de la movilidad
9. CONTROL Y | Plan de concienciacion, sensibilizacion y formacion X X
SEGUIMIENTO | ciudadana
Consolidacion de la oficina municipal de movilidad X X
sostenible: observatorio de la movilidad

Tabla 1. Comparacion de actuaciones en las distintas alternativas. Fuente: Elaboracion propia.

Se han destacado en color aquellas medidas que se incorporan en el Ultimo de los escenarios, el de la Alternativa

2,y que no contempla la alternativa 1.

3.3. JUSTIFICACION DE ALTERNATIVA ELEGIDA

El Plan de Movilidad no plantea alternativas a la movilidad, tal y como se ha descrito, sino escenarios de movilidad,
que sera lo que se comparara, para elegir la alternativa mas eficiente y sostenible.
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Los datos obtenidos de la modelizacion realizada, muestran un descenso de los vehiculos debido a la reduccion de

tréfico estimada. Las modelizaciones también han permitido obtener los datos de veh*km, velocidad media y
kildbmetros de vias con trafico denso (I/C superior al 70%).

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032

AM
& conatia Velocidad Km de Vias con
media >70% 1/C
EO 113 719,86 26,71 11,27
El 112 473,05 25,99 9,14
Dif. EO-E1 -1,10% -2,67% -18,90%
E2 110419,38 26,80 8,26
Dif. EO-E2 -2,90% 0,35% -26,71%

Tabla 2. Variacion de vehiculos*km, Velocidad y Kilometros de vias con un I/C superior al 70% durante la hora
punta de mafana. Fuente: Elaboracion propia.

PM
ot Velocidad Km de Vias con
media >70% 1/C
EO 113 821,85 24,61 11,48
E1 113072,97 24,15 9,18
Dif. EO-E1 -0,66% -1,87% -20,03%
E2 110342,45 25,01 8,54
Dif. EO-E2 -3,06% 1,62% -25,61%

Tabla 3. Variacion de vehiculos*km, Velocidad y Kilometros de vias con un I/C superior al 70% durante la hora
punta de tarde. Fuente: Elaboracion propia.

Debido a la reduccion de vehiculos en circulacidn, el nUmero de veh*km muestra un decremento en los escenarios
Ely E2 entre el -1% y el 3%. Esto también representa que los kildmetros de vias con niveles de servicio superiores
al 70% se reducen mas de 20% tanto en la hora punta de mafiana como de tarde, lo que provocaria una circulacién
mas fluida.

Ademas, laimplantacion de la Zona de Bajas Emisiones (ZBE) donde la velocidad estara limitada a 30 km/h, supone
una pequefia bajada de la velocidad media en el escenario E1, lo que reportara una mejora de la seguridad vial. En
cambio, en el escenario E2 la reduccion de vehiculos provoca que al haber una circulacion mas fluida aumente
ligeramente la velocidad media a pesar del descenso de velocidad.

Los datos de vehiculos por kilémetro permiten realizar una estimacién de las emisiones. Se considera que junto a
las actuaciones realizadas a nivel de movilidad que favoreceran un descenso del nimero de vehiculos se sumara
un cambio de la tecnologia de los vehiculos del parque circulante de la ciudad.

Tomando como ejemplo las experiencias de otras ciudades como Madrid en la que se ha implantado en la zona
centro un ambito de bajas emisiones (Madrid 360) y un ORA ambiental, se ha considerado un cambio tecnolégico
de los vehiculos similar para Gijon.
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llustracion 2. Evolucion del parque automovilistico de Madrid por etiqueta ambiental (2018 — 2020). Fuente:
Elaboracion propia

Por tanto, en base al grafico de barras, extrapolando a los 8 afos del Plan, y utilizando el parque automovilistico
del afio 2020 de Gijon, se ha considerado el siguiente cambio tecnoldgico para el periodo 2022-2032 en base a los
siguientes criterios:

e Vehiculos sin distintivo: Reduccion de aproximadamente el 50% en 2026 y del 100% en 2032.

e Vehiculos con etiqueta B: Reduccion de aproximadamente el 50% en 2032.

e Vehiculos con etiqueta C: suave incremento de un 2% aproximadamente en 2032.

e Vehiculos Eco: Participacion del 20% sobre el total del parque en 2032.

e Vehiculos eléctricos: Cuota aproximada del 20% en 2032 de acuerdo con el objetivo de la agenda 2030 (5
millones de vehiculos eléctricos en este afio).

~ Sin distintivo | 19,5% 0,0% -19,5%
| | 32,0% 15,0% -17,0%
_\ 43,0% 45,0% 2,0%

| 5,0% 20,0% 15,0%
;\ 0,5% 20,0% 19,5%

Tabla 4. Variacion de vehiculos*km, Velocidad y Kilometros de vias con un I/C superior al 70% durante la hora
punta de tarde. Fuente: Elaboracion propia.

Con los datos indicados (cambio tecnoldgico y veh*km de las modelizaciones), se han estimado las emisiones para
cada uno de los escenarios definidos. Segun las demandas de trafico actuales los niveles de contaminacion se
sitGan en torno a las 79 tn/afio de NO2 y por lo que respecta a las emisiones de CO2 se estiman cerca de 48 mil
tn/afio.
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Con la puesta en marcha de las actuaciones propuestas, en el plazo de duracién del Plan de Movilidad, y
considerando los cambios tecnoldgicos, se estima que las emisiones en el escenario E1 se reduzcan en el global de
la ciudad un -68% en el NO2 y un -28% del CO2.

En el escenario E2, en el que adem3s estaria incluido el Metrotrén, las emisiones muestran una reduccidon mayor.
A nivel global de la ciudad se observaria un descenso del NO2 cercano al -70% y un -30% en CO2 aproximadamente.

Escenario E1 ‘ m

A a 0

OBIJETIVOS

Potenciar la seguridad
vial y la accesibilidad en
la movilidad de la
ciudadania

ALTERNATIVA O

DESFAVORABLE
No se cumple con el
objetivo

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032

ALTERNATIVA 1

FAVORABLE

Fomenta el transporte
publicoy la
intermodalidad

g\')éh

Ayuntamiento

ALTERNATIVA 2

e MUY FAVORABLE

eAdemads de las propuestas por la

alternativa 1, contempla:
e Areas de prioridad residencial

eCreacion de areas de prioridad no

motorizada

Tabla 6. Comparacion del grado de cumplimiento de los objetivos en las distintas alternativas. Fuente:
Elaboracion propia.

Habiendo comparado tanto las medidas consideradas para cada escenario como los resultados que se obtienen
de la modelizacidn, se concluye que el escenario 2 constituye la mejor alternativa a aplicar de las estudiadas en el

Plan de Movilidad Sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030.

Tabla 5. Estimacion de las emisiones de NO, y CO; para cada uno de los escenarios modelizados. Fuente:

En la siguiente tabla se recoge una valoracion cualitativa del grado de cumplimiento de los objetivos establecidos

Elaboracion propia.

en el Plan en cada uno de los Escenario o Alternativas descritas:

Veh-km/afio 296.616.876 | | 294.015.345 | | 287.778.809
Diferencia con actual % -0,88% -2,98%
Emisiones totales NO2 (tn/afio) 78,93 | 25,38 24,84
Diferencia con actual % -67,84% -68,53%
Emisiones totales CO2 (tn/afio) 48.270,62 | 34.450,17 33.719,42
Diferencia con actual % -28,63% -30,15%

Dicha alternativa no sélo tiene en cuenta la totalidad de actuaciones previstas en el corto, medio y largo plazo en
la ciudad de Gijon, sino que es la que obtiene un mayor impacto en la distribucién modal, la que implica una mayor
reduccién de vias congestionadas en hora punta, un aumento de la velocidad media de circulacidon y una mayor
reduccion en las emisiones tanto de NO, como de CO..

3.4. LINEAS ESTRATEGICAS

Las lineas estratégicas de actuacién, que agrupan las medidas especificas, que se han definido para poder lograr

OBJETIVOS ALTERNATIVA O ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2
MUY FAVORABLE |
FAVORABLE Ademas de las propuestas por la

Contribuir a una mayor
calidad de vida de la
ciudadania

No se efecttan obras
importantes de
adecuacion, por lo que se
evitan esas molestias

FAVORABLE
Fomenta los modos no
motorizados

alternativa 1, contempla:
e Areas de prioridad residencial y
areas singulares.
eRegulacidn de los puntos criticos de
movilidad y los aparcamientos

Reducir el impacto

DESFAVORABLE
No se cumple con el

MUY FAVORABLE
Ademas de las propuestas por la
alternativa 1, contempla:

eSe crean unas zonas de bajas

energético en el modelo
de movilidad de la
ciudad de Gijon

No se cumple con el
objetivo

ambiental del objetivo, ya que FAVORABLE emisiones (ZBE) con el objeto de
ermanecerian los . L
transporte en todos sus P . reducir las emisiones
actuales niveles de ‘-
aspectos . . atmosféricas en las zonas con
emisiones de ruidos y . .
- mayor contaminacién atmosférica
atmosféricas
eCreacién de areas de prioridad no
motorizada
MUY FAVORABLE
Disminuir el consumo Ademas de las propuestas por la
DESFAVORABLE FAVORABLE

alternativa 1, contempla:
eProlongacion ferroviaria de
cercanias, e implantacion del

metrotren

los objetivos del Plan son las siguientes:

e Linea estratégica 1: Nuevo modelo de movilidad y espacio publico

e Linea estratégica 2: Fomentar la movilidad activa y saludable

e Linea estratégica 3: Aumentar y mejorar la oferta de transporte colectivo

e Linea estratégica 4: Utilizacion eficiente del vehiculo privado motorizado

e Linea estratégica 5: Optimizar la distribucién urbana de mercancias

e Linea estratégica 6: Mejorar la movilidad escolar

e Linea estratégica 7: Mejora de la movilidad en grandes centros atractores

e Linea estratégica 8: Fomentar la movilidad eléctrica y nuevas alternativas de movilidad personal

e Linea estratégica 9: Incidir sobre la conducta de movilidad de la ciudadania. Control y seguimiento

A continuacidn, se recogen las principales actuaciones que comprende cada una de las lineas estratégicas.
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LINEA ESTRATEGICA ACTUACIONES LINEA ESTRATEGICA ACTUACIONES
= ) ‘ .
APRCimavilla ZBE
\ CENTRO
- f
Zonificacion | « e '
urbana de la : B O "(’\‘}éi\b }
) — (,\/’\'-_\\ 1 ‘i —
- ,ﬁ (. -
movilidad s ,,';,::? _ :.f"“‘\'l‘\ “\‘—‘P‘ \
sostenible $ oA )
Bl sr sl ~
oy e 3 Zona de bajas
"~ g,éi‘ emisiones
“Centro”, y “La
Calzada”
LE1: Nuevo modelo
de movilidady Jerarquizacion
espacio publico de la red viaria
S SR
e N \‘ 5
/7 2 )
AE L S W (N EL POLIGONO DE -\
1 e iy o e PUMARIN -
3 - o .\\ S5 \\ \ : E
R %, ‘\ ‘:" \\ Mei d I
~ \ < ejora de la
) . \ i ! LE1: Nuevo modelo jor
Area e prioridad 577, Tkt ol e o movilidad del
. A , N de movilidad y ,
no motorizada /'/ ; I io bUbli Poligono de
espacio publico )
(APNM) & : y 7 4 p p Pumarln Mejoras en la red ciclista
‘l ) ™| = Propuesta de carril bid /
N - = ¢ = = Propuesta de ciclocarril
- "’ = = Propuesta itinerario compartido |
\ 7 \ I con peatones
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' / Gl = Nuevas ordenaciones viarias
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L

O W] Desarrollo
O Organizacién

anteagroup gy Meviidad Pagina 12 de 71



MOVILIDAD
SOSTENIBLE

FjSn

LINEA ESTRATEGICA ACTUACIONES

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032

Mejora de la
movilidad en
Moreda

MOREDA

Mejoras en la red ddiista L~

= = Propuesta de carri bici

= = Propuesta de ddocarril

= = Propuesta itinerario compartido
con peatones

== Carril bid existente

Aduaciones viarias

= Nuevo Viario

== Nuevas ordenadones viaries

B3 Aparcamiento disuasorio

N P

\ \
A ’

LE1: Nuevo modelo
de movilidad y
espacio publico

Area de
prioridad
residencialde
“Viesques”

Viesques

Leyenda
O APR

Red de itinerarios accesibles

y funcionales
Red Ciclista
== Carril bici existente
~ Carril bici proyectado
Actuaciones viarias

= Nuevas ordenaciones viarias

Area singular
“Milla del
conocimiento”

Area Singular - Milla del Conocimiento

Area singular
“Piles-Mestas”

LINEA ESTRATEGICA ACTUACIONES
7 \

g\')c'v\

Ayuntamiento

LE1: Nuevo modelo
de movilidad y
espacio publico

Zona rural

LE2: Fomentar la
movilidad activa y
saludable

Creacion de una
red de

Leyenda

= = Propuesta de canil bici

e s PropUESta de iciocarl [
coeristencia con motoriz

= = Propuesta de senda cilable

~— Senda ciclable existnte

~— Gclocari existente

= Carrl i eistente

itinerarios
peatonales
accesibles 'y
funcionales
e
— :: :::mmnavm
= e s
Completary

mejorar la red
ciclista. Gijon
ciudad ciclable
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LINEA ESTRATEGICA

LE2: Fomentar la
movilidad activa y
saludable

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032

Implantar un
sistema de
bicicleta publica
de nueva
generacion

ACTUACIONES

Red cidista
= = Propuesta de carrl bic
=~ = Propuesta de dicocaril |
companndo con motonzacos
A= Carrtes bici
| [ == ciocaries
e senca Cciable
/| Estadones de biddeta piblica
| @ exsterte
® Propuesia (con recarga)
O Propuesta (s recarea)

Aparcanientos Gssorios

Aumentar la
dotacion de
aparcabicis

Aparcabicis
©  Propuestos centros educativos
®  Propuestos otros usos

© Propuestos seguros
® Existentes
["" Cobertura 150m

" Milla del Conocimiento

Plan de sefializacion de itinerarios ciclistas

Programas y servi

cios de fomento de la bicicleta

LE3: Aumentary
mejorar la oferta de
transporte colectivo

Nueva estacion
intermodal y
cubrimiento
hasta la calzada

LE3: Aumentary

mejorar la oferta de
transporte colectivo

Prolongacion
ferroviaria de
cercanias en
Gijén
(metrotrén)

LINEA ESTRATEGICA ACTUACIONES

W,

g\')(‘)'h

Ayuntamiento

Creacion de
linea circular de
autobus en
Cimavilla

Reordenacién
del transporte
publico urbano

(@) ‘ Desarrollo
( ) Organizacién
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LINEA ESTRATEGICA ACTUACIONES LINEA ESTRATEGICA ACTUACIONES

Ampliacién zona O.R.A.
] Zona O.R.A. - Verde
[ Zona O.RA. - Azl
/ Intercamblador
_PIataforma}s e s Reorganizacion
~,
intercambiadores 7 e I de la zona
' -
reservados al / regulada (zona
tr?n_?porte ORA)y
publico ampliacién en
/ areas de borde
4
4
'l
4 Loywnan
o NI

LE3: Aumentar y Plan de mejoras de accesibilidad al autobus:Marquesinas y mejora del espacio publico
mejorar la oferta de | Servicio de transporte compartido en el entorno rural

transporte colectivo Lo g = O RT—

0 2-5
O 5-10

O w-1s
O sz

— Cobertura 15200

Plan de
aparcamientos
residenciales

Mejora del
servicio del taxi

LE4: Utilizacion
eficiente del vehiculo
privado motorizado

Propuesta de
LE4: Utilizacidn mejora de
eficiente del vehiculo | puntos criticos
privado motorizado | de la movilidad
vehicular

Plan de 7 : 2

. AP-DIS SURESTE - : '?‘
aparcamientos #1320 Plazas : ;

' ) AP-DIS SUDESTE"
disuasorios :
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LINEA ESTRATEGICA ACTUACIONES

Ayuntamiento

LINEA ESTRATEGICA ACTUACIONES

+ Flazas paia personas
oo mivilichiel reducida
Cobartura 150m
e ¥

LE4: Utilizacion Plan de
eficiente del vehiculo | aparcamientos
privado motorizado | para PMR

Ambito y puerto
de El Musel.
Nuevo vial de
acceso al puerto

Ordenacioén de la carga y descarga. Regulacion del tamafio y tecnologia del vehiculo
segln horario y zona

Gestidn y seguimiento de las zonas de carga y descarga. Aplicacion movil

Otras medidas para la optimizacién de la distribucidn urbana de mercancias

LE5: Optimizar la
distribucién urbana
de mercancias

— LE7: Mejora de la
it wemaies st -
e movilidad en
° % - grandes centros
(-]
s atractores
o ° 4
[} OO ® o ()
e NS T : .
.7 o ;
Creacioén de 3 A Y A e
@
. entornos & L P y Superfice industrisl (m2JHa)
LE6: Mejorar la . B A ; 4 B - e
. escolares o
movilidad escolar X ° %
seguros By
(-] GO %
(-]
= -]
Poligonos
industriales

Planes de movilidad escolares

Aplicacién del PTT del ayuntamiento de Gijén
Incentivacion de planes de movilidad a centros de actividad y atraccidn de viajes
Renovacion del parque municipal de vehiculos

O ‘ Desarrollo
( ) Organizacién

anteagroup gy Meviidad Pagina 16 de 71



MOVILIDAD
SOSTENIBLE

FjSn

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032

LINEA ESTRATEGICA ACTUACIONES

LE8: Fomentar la
movilidad eléctrica y
nuevas alternativas

de movilidad
personal

@ Estaciones base vehiculos
municipales compartidas
| Cobertura 350m

Apoyo
municipal a
vehiculos
eficientes: car-
sharing eléctrico

Puntos de recarga
vehlculos eléctricos
© EASYCHARGER 50 -4
® EDP22-1
® EDP22-2
_ ® EDPSO-1
| @ epso-2
] ® EDPSD-1
©® EDP75-1
© ENDESA 22-2
@ IBERDROLA S0 - 4
. > [BERDROLA 50 -2
Creacion de Ay
. Cotertura 350m
infraestructura
de recarga de
Ve 4
vehiculos T
)
o e ikt
sbretie)
" o
e ,v-»,..l/ t"\'\, Ay

LE9: Incidir sobre la
conducta de
movilidad de la
ciudadania. Control y
seguimiento

Creacion de una infraestructura, tecnolégica y operativa,
para la gestién de la movilidad

Plan de concienciacidn, sensibilizacién y formacién ciudadana

Consolidacidn de la oficina municipal de movilidad sostenible. Creacién del
Observatorio de la movilidad

Tabla 7. Principales actuaciones de las Lineas Estratégicas. Fuente: Elaboracion propia.
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4. MOTIVACION DE LA APLICACION DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL
ESTRATEGICA

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, establece en su Articulo 6: Ambito de aplicacién de
la Evaluacién Ambiental Estratégica, lo siguiente:

“1. Serdn objeto de una evaluacion ambiental estratégica ordinaria los planes y programas, asi como sus
modificaciones, que se adopten o aprueben por una Administracion publica y cuya elaboracion y aprobacion
venga exigida por una disposicion legal o reglamentaria o por acuerdo del Consejo de Ministros o del Consejo
de Gobierno de una comunidad auténoma, cuando:

a) Establezcan el marco para la futura autorizacion de proyectos legalmente sometidos a evaluacion de
impacto ambiental y se refieran a la agricultura, ganaderia, silvicultura, acuicultura, pesca, energia, mineria,
industria, transporte, gestion de residuos, gestion de recursos hidricos, ocupacion del dominio publico
maritimo terrestre, utilizacion del medio marino, telecomunicaciones, turismo, ordenacion del territorio
urbano y rural, o del uso del suelo; o bien,

b) Requieran una evaluacion por afectar a espacios Red Natura 2000 en los términos previstos en la Ley
42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

¢) Los comprendidos en el apartado 2 cuando asi lo decida caso por caso el 6rgano ambiental en el informe
ambiental estratégico de acuerdo con los criterios del anexo V.

d) Los planes y programas incluidos en el apartado 2, cuando asi lo determine el 6rgano ambiental, a solicitud
del promotor.

2. Serdn objeto de una evaluacion ambiental estratégica simplificada:
a) Las modificaciones menores de los planes y programas mencionados en el apartado anterior.

b) Los planes y programas mencionados en el apartado anterior que establezcan el uso, a nivel municipal, de
zonas de reducida extension.

¢) Los planes y programas que, estableciendo un marco para la autorizacion en el futuro de proyectos, no
cumplan los demds requisitos mencionados en el apartado anterior.”

Siguiendo las directrices establecidas en el articulo anterior, y tomando como referencia el Documento de Alcance
emitido, se redacta el presente documento.

é ‘ l)esarrulluﬂ
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5. DESARROLLO PREVISIBLE DEL PLAN

El procedimiento administrativo de evaluacién ambiental estratégica ordinaria constara de los siguientes tramites:

a) Solicitud de inicio. Este tramite se realizd en noviembre de 2021, presentando el borrador del Plan y el
Documento Inicial Estratégico.

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032
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b) Consultas previas y determinacion del alcance del estudio ambiental estratégico. El rgano ambiental dispondra
de un plazo maximo de dos meses, contados desde la recepcién de la solicitud de inicio de la evaluacién ambiental
estratégica ordinaria, acompafiada del borrador del plan o programa y de un documento inicial estratégico, para
realizar las consultas previstas en el articulo 19.1 de la Ley 21/2013 y elaborar el documento de alcance del estudio
ambiental estratégico. Este tramite ya se realizd, terminando el periodo de consultas el 12 de enero de 2022,
siendo emitido el Documento de Alcance mediante la Resolucion de 04-02-2022 de la Consejeria de Administracion

Autondmica, Medio Ambiente y Cambio Climatico, por la que se establece el contenido y alcance para la Evaluacion
Ambiental Estratégica del Plan.
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c) Elaboracién del estudio ambiental estratégico. El plazo maximo para la elaboracién del Documento ambiental
estratégico, y para la realizacién de la informacidn publica y de las consultas reguladas en la Ley, serd de nueve
meses desde la notificacidén al promotor del documento de alcance.
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d) Informacidn publica y consultas a las Administraciones Publicas afectadas y personas interesadas.

e) Remisién al Organo Ambiental para que realice el Analisis técnico del expediente. Para el analisis técnico del
expediente y la formulacion de la declaracion ambiental estratégica, el drgano ambiental dispondra de un plazo
de cuatro meses, prorrogable por dos meses mas, por razones justificadas debidamente motivadas desde la
recepcion del expediente completo, y comunicadas al promotor y al drgano sustantivo

f) El Organo Ambiental emite la Declaraciéon Ambiental Estratégica.
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Finalmente, una vez recibida la Declaracion Ambiental Estratégica, el Pleno Municipal debe aprobar
definitivamente del Plan de Movilidad Sostenible de Gijon/Xixon 2021-2023, que sera publicado en el Boletin

Oficial del Principado de Asturias (BOPA).

Tras dicha aprobacidn, y en funcidn de la prioridad establecida en el PMS para cada actuacién, se pondran en
marcha las diversas medidas establecidas en la planificacién aprobada.
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6. RELACION CON OTROS PLANES Y PROGRAMAS, Y OTROS DOCUMENTOS DE
REFERENCIA

Teniendo en cuenta la propia regulacidon normativa de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible, asi como los
principios y objetivos basicos que deben aplicarse en la planificacidon de estrategias orientadas a la ordenacién de
la movilidad urbana, se considera que las potenciales incidencias sobre otros planes sectoriales y territoriales
concurrentes, seran aquellas propias de la coordinacion o subordinacion en funcidn de la jerarquia establecida
entre ellos.

No obstante, no estd previsto que el Plan objeto de desarrollo entre en conflicto con ninguno de los planes,
Programas o documentos de referencia que se citan en el presente apartado, sino que sera coherente con estos.
Reflejo de esta coordinacion es que las propuestas a realizar tendran los planes asociados en cuenta, de cara a
cumplir toda la normativa vigente asociada a la materia.

En lo que respecta al cumplimiento de la normativa de referencia, en el Plan de Movilidad se ha incluido un
apartado denominado “Marco Normativo”, donde se recogen todas aquellas normas especificas que se han
considerado en el desarrollo del Plan, y con las que cumple dicho Plan, entre las que se destaca:

e Ley22/1988, de 8 de julio, de Costas
e Ley2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible

e Ley2/2013, de 29 de mayo, de proteccidn y uso sostenible del litoral y de modificacion de la Ley 22/1988,
de 28 de julio, de Costas.

e Real Decreto 876/2014, de 10 de octubre por el que se aprueba el Reglamento General de Costas
e Leydel Principado de Asturias 12/2018, de 23 de noviembre, de Transportes y Movilidad Sostenible

e Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento General de Circulacion
para la aplicacién y desarrollo del texto articulado de la Ley sobre trafico, circulacién de vehiculos a motor
y seguridad vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo.

e lLey7/2021, de 20 de mayo de 2021, de cambio climatico y transicidén energética
e Ordenanza Municipal del ruido del concejo de Gijon/Xixén (BOPA de 26 de enero de 2016)
e Ordenanza de Movilidad Sostenible del concejo de Gijéon/Xixdn (BOPA de 31 de mayo de 2021)

En cuanto a los planes o instrumentos de ordenacién del territorio que estan relacionados con el Plan de Movilidad
Sostenible de Gijon/Xixén 2021-2023 cabe destacar los siguientes:
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6.1. NIVEL EUROPEO
6.1.1. AGENDA 2030. OBJETIVOS DE DESARROLLO SOSTENIBLE

“La Agenda 2030 es un plan de accidn en favor de las personas, el planeta y la prosperidad. También tiene por
objeto fortalecer la paz universal dentro de un concepto mds amplio de la libertad”. Con estas palabras se abre el
preambulo de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible.

En septiembre de 2015, la Asamblea General de las Naciones Unidas adopté la Agenda 2030 para el Desarrollo
Sostenible; un plan de accidn a favor de las personas, el planeta y la prosperidad, que también tiene la intencidn
de fortalecer la paz universal y el acceso a la justicia.

En esta resolucion reconocen y afirman que, sin lograr erradicar la pobreza, no puede haber desarrollo sostenible,
y para ello se adopta un plan de accién que se ha venido a denominar La Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible,
y que contempla 17 Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS).

Esta Agenda marca unos compromisos de alcance mundial que llaman a intervenir no solo a los paises
desarrollados, como el nuestro, para apoyar a aquellos que estdn empobrecidos, sino que reclama que actuen
todos los paises, incluidos estos ultimos.

PLAN
AMBITO UE
HORIZONTE 2030

OBJETIVOS Poner fin a la pobreza, proteger el planeta y mejorar las vidas y las perspectivas de

las personas en todo el mundo

Objetivo 11: Lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean inclusivos,
seguros, resilientes y sostenibles. Meta 11.2. De aqui a 2030, proporcionar acceso
a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos
y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacién del transporte
publico, prestando especial atencién a las necesidades de las personas en situacion
de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las personas con discapacidad y las
personas de edad.

Objetivo 13. Adoptar medidas urgentes para combatir el cambio climatico y sus
efectos:

Meta 13.1. Fortalecer la resiliencia y la capacidad de adaptacion a los riesgos
relacionados con el clima y los desastres naturales en todos los paises.

Meta 13.2. Incorporar medidas relativas al cambio climatico en las politicas,
estrategias y planes nacionales.

Combatir el cambio climatico y sus efectos:

IMPLICACION PARA EL
PLAN El transporte es un elemento esencial de toda organizacion econémica y social y
tiene una contribucién decisiva a la sostenibilidad de las ciudades y de los
asentamientos humanos. Asegurar por un lado la vertebracién del sistema
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productivo mediante los flujos de movimientos de mercancias y personas; por
otro, posibilita el acceso a todo tipo de actividades y servicios publicos y privados
(cultura, educacion, ocio, salud, relaciones personales, etcétera) con fines no
directamente econémicos.

Hay que destacar la emisiéon de gases de efecto invernadero, el ruido, y las
consecuencias sobre la naturaleza y los ecosistemas de la construccién de
infraestructuras. La actividad de transporte depende, ademds, en un alto
porcentaje, del consumo de recursos naturales no renovables como son los
combustibles fésiles

Otro de los aspectos que intervienen en la inclusividad, seguridad, resiliencia y
sostenibilidad de las ciudades y asentamientos humanos, es la calidad del aire

La citada Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible plantea 17 Objetivos de Desarrollo Sostenible con 169 metas
de caracter integrado e indivisible que abarcan las esferas econdmica, social y ambiental.

El Plan de movilidad es coherente con los principios de sostenibilidad, tanto en lo que se refiere a la organizacidn
de la movilidad, accesibilidad y seguridad, asi como a la lucha frente al cambio climatico, haciendo de la reduccion
de los gases de efecto invernadero y la mejora de la eficiencia energética unos de sus objetivos.

Destacar el cumplimiento de los objetivos mediante las siguientes actuaciones especificas definidas en la Agenda
2030:

e Objetivo 3
o Reduccion de los niveles de concentracion y de exposicidén de gases contaminantes.

o Establecimiento de zonas de bajas emisiones que aseguran una calidad del aire éptima para la
proteccion de la salud.

o Vigilancia de la calidad del aire para mantener informada a la poblacidn en el caso de superacion
de valores limite y peligrosos para la salud.

e Objetivo 7
o Fomento de acciones para la eficiencia energética y ahorro energético.
o Fomento del empleo de energias renovables.

e Objetivo 11
o Promocién de la movilidad sostenible, y espacios ganados al peatdn.

e Objetivo 13

o Reduccién de la emision de gases de efecto invernadero derivados del transporte.

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032
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6.1.2. PACTO VERDE EUROPEO

El Pacto Verde Europeo, fue presentado el 11 de diciembre de 2019 por la Comisién Europea. Se trata de una
estrategia donde la lucha contra el cambio climatico constituye el eje de la misma, siendo su principal objetivo
lograr la neutralidad climatica para 2050.

En este Pacto Verde se establecen medidas de control de polucidn, politicas sociales y acciones contra el cambio
climatico, leyes de sostenibilidad, reduccién de las emisiones de gas, eficiencia energética, economia circular y
economia verde. Ademas, se incluyen acciones destinadas al crecimiento estratégico de la Unidn Europea en base
al desarrollo de distintas politicas medioambientales. Asi mismo, pretende también, preservar, mantener y
mejorar el capital natural de la UE, asi como proteger la salud y el bienestar de los ciudadanos frente a los riesgos
y efectos medioambientales. Pero va mas alld, porque hace hincapié en que esta transicién debe ser justa e
integradora, otorgando prioridad a la dimensién humana.

*
2030/2050
Un mayor nivel de ambicién climatica de la UE para 2030 y 2050.

IMPLICACION PARA EL Reducir las emisiones netas de gases de efecto invernadero

PLAN

El Plan de movilidad es coherente con los principios del Pacto verde, es su estrategia frente al cambio climatico,
mediante la reduccion de los gases de efecto invernadero.

6.1.3. ESTRATEGIA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE E INTELIGENTE DE LA UE

El 9 de diciembre de 2020, la Comisidn Europea aprobd la Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente de la
Unidn Europea, con la que pretende guiar y sentar las bases de la necesaria transformacién hacia la sostenibilidad
y la digitalizacién que debe emprender el sector de la movilidad y el transporte en los préximos afios. Se trata de
un instrumento de planificacién, donde se contemplan 82 iniciativas divididas en diez areas de trabajo estratégicas
a desarrollar en los proximos cuatro afios, muchas de las cuales requerirdn cambios normativos sobre la legislacion
vigente.

La sostenibilidad tiene un papel central en el disefio de la estrategia, ya que cinco de las diez areas de trabajo estan
dirigidas a introducir medidas que contribuyan a la descarbonizacion del sector y de la economia europea, en linea
con los compromisos adquiridos por los estados miembros y con los objetivos del Pacto Verde Europeo, en el cual
se contempla la neutralidad climdatica para 2050 y una reduccién del 90% de las emisiones derivadas del transporte
respecto a las de 1990. El transporte es uno de los principales contribuyentes al producto interior bruto de la Unién
Europea, suponiendo cerca de un 5% del mismo y empleando a diez millones de trabajadores, pero globalmente
aglomera un tercio de las emisiones de la Unidn, siendo exclusivamente el transporte rodado responsable del 20%
de las emisiones totales.

PLAN
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AMBITO UE

HORIZONTE 2030-2035-2050

Tiene como objetico la reduccidn del 90% de las emisiones de aqui a 2050 a través
de un sistema de transporte inteligente, sostenible, accesible, seguro, competitivo
y asequible:

OBIJETIVOS

Adaptarse a los cambios en el contexto global, como la necesidad de respuesta al
cambio climatico, y los desafios producidos por la concentracion cada vez mayor
de poblacidn en las grandes ciudades.

IMPLICACION PARA EL
PLAN

Favorece la intermodalidad y los transportes alternativos, con una importante
apuesta por el ferrocarril
Apuesta por los combustibles alternativas, en la lucha por la descarbonizaciéon

Incorpora en uno de sus ejes el reto de la seguridad en la movilidad, asi como la
movilidad inteligente

El concepto de Planes de Movilidad Urbana Sostenible ha sido ampliamente adoptado en Europa y fuera de la
misma, desarrollandose bajo este paraguas conceptual nuevas politicas y buenas practicas como la relativamente
nueva estrategia de regulacién de acceso de vehiculos urbanos (UVAR) que desarrolla y fomenta, entre otros, la
implantacion de politicas de regulacidon de acceso de vehiculos urbanos y, mds concretamente de “Zonas de Bajas
Emisiones” (ZBE)

El Plan de movilidad es coherente con los principios de la Estrategia, es su respuesta frente al cambio climatico, y
a sostenibilidad en el transporte, fomentando la intermodalidad.

6.1.4. PROGRAMA AIRE PURO EN EUROPA

La Comisién Europea publicé el 18 de diciembre de 2013 este Programa, que consiste en una serie de medidas,
formado por una comunicacién sobre el Programa “Aire Puro” para Europa y tres propuestas legislativas en
materia de emisiones y contaminacién atmosférica, para reducir los efectos sobre la salud y el medio ambiente de
la contaminacion atmosférica hasta 2030 y contiene propuestas legislativas para aplicar normas mas estrictas en
materia de emisiones y contaminacién atmosférica.

Considera que calidad del aire es la causa de muchos problemas de salud, como el asma o los trastornos
cardiovasculares, lo que a su vez se traduce en jornadas de trabajo perdidas por enfermedad y en mayores costes
para los servicios de los nifios y los ancianos, y que la mala calidad del aire es también la causa mas frecuente de
muerte prematura en la UE, y ademas, también perjudica al ecosistema.

PLAN
UE

AMBITO

HORIZONTE 2030

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032
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OBJETIVOS Reduur, I_os efectos sobre la salud y el medio ambiente de la contaminacidn
atmosférica

Establece nuevos objetivos de calidad del aire, con limites maximos de emision
estrictos para los seis principales contaminantes

IMPLICACION PARA EL
PLAN

El Plan de movilidad es coherente con los principios del Programa, es su estrategia frente al cambio climatico,
mediante la reduccién de los gases de efecto invernadero.

6.1.5. PAQUETE LEGISLATIVO DE LA UE SOBRE CLIMA Y ENERGIA

El paquete legislativo Listos para el 55 -seguramente el mdas ambicioso de la historia de la UE en materia de clima-
recibe ese nombre por el compromiso que vehicula de reducir de aqui a 2030 en un 55% las emisiones de gases de
efecto invernadero de la Unién Europea (-55% con respecto a las emisiones registradas en el Viejo Continente en
1990). Entre las iniciativas que incluye, que el 40% de toda la energia UE sea producida a partir de fuentes
renovables en 2030, que todos los vehiculos nuevos matriculados a partir de 2035 sean de cero emisiones, o que
haya aranceles en las fronteras de la UE para que los productos que lleguen aqui no vengan cargados de carbono

La Comisidn Europea (CE) adoptd en julio de 2021 un conjunto de propuestas para adaptar las politicas de la UE
en materia de clima, energia, uso del suelo, transporte y fiscalidad a fin de reducir las emisiones netas de gases de
efecto invernadero en al menos un 55% de aqui a 2030, en comparacion con los niveles de 1990. Segun la CE,
conseguir estas reducciones de las emisiones en la proxima década es crucial para que Europa se convierta en el
primer continente climaticamente neutro del mundo de aqui a 2050 y hacer realidad el Pacto Verde Europeo. Con
las propuestas ayer anunciadas, la Comisién presenta los instrumentos legislativos "para cumplir los objetivos
consagrados en la Ley Europea del Clima y transformar nuestra economia y nuestra sociedad de cara a un futuro
justo, ecoldgico y préspero

Entre las medias, podemos destacar las siguientes en consonancia con el Plan de movilidad:
e Mayor uso de las energias renovables;
e Mayor eficiencia energética;
e Modos de transporte de bajas emisiones y de la infraestructura y los combustibles para sostenerlos;

Por lo tanto, se puede decir que el Plan de movilidad es coherente con las politicas de la UE sobre clima y energia

6.1.6. HOJA DE RUTA DE LA UE HACIA LA ECONOMIA BAJA EN CARBONO COMPETITIVA EN 2050

En el afio 2013 se presentd la Hoja de Ruta hacia una economia baja en carbono competitiva en 2050, donde la
Comisién Europea va mas alla del corto plazo y propone una forma costo-eficiente de lograr reducciones profundas
de emisiones a mediados del siglo XXI. La Hoja de Ruta indica que todas las grandes economias tendran que hacer
reducciones de emisiones para que la temperatura media global no supere los 2°C en comparacién con la
temperatura de la era preindustrial. Se trata de uno de los planes de politica a largo plazo anunciados bajo la
iniciativa emblematica de Europa Eficiente de Recursos destinada a poner a la UE en el camino al uso de los
recursos de una manera sostenible.

Esta Hoja de Ruta indica que, en 2050, la UE debe reducir sus emisiones un 80% por debajo de los niveles de 1990
a través de reducciones domésticas y se establecen hitos intermedios (reducciones del orden del 40 % en 2030 y
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60% en 2040). También muestra cdmo los principales sectores responsables de las emisiones de Europa,
generacidn de energia, industria, transporte, edificios y construccién, asi como la agricultura, pueden hacer la
transiciéon hacia una economia de baja emisidn de carbono de una forma rentable

Se puede afirmar que el Plan de movilidad es coherente con la Hoja de Ruta, ya que uno de sus principales objetivos
es la reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero, en el marco de la lucha contra el cambio climatico.

6.1.7. ESTRATEGIA EUROPEA TRANSPORTE 2050 (LIBRO BLANCO)

La Comision Europea ha adoptado una serie de 40 medidas concretas que conforman la Estrategia Europea
Transporte 2050 y que se describen en su Libro Blanco “La hoja de ruta Transporte 2050 ". Hacia un espacio Unico
de transporte”.

Los principales objetivos son:

e Acabar con automoéviles de combustible convencional en las ciudades.

e Lograr que el 40% del combustible de aviacidn sea sostenible y de bajas emisiones de carbono y reducir al
menos un 40% las emisiones del transporte maritimo.

e Lograr una transferencia modal del 50% del transporte por carretera al ferroviario y por via fluvial en
distancias medias interurbanas, tanto para pasajeros como para mercancias.

PLAN
AMBITO UE
HORIZONTE 2050

OBJETIVOS Crear un sistema competitivo de transporte que aumente la movilidad, elimine los
principales obstaculos y potencie el crecimiento y el empleo, y al mismo tiempo
reducir drasticamente la dependencia de Europa del petréleo importado y reducir
las emisiones de carbono en el transporte en un 60 por ciento de aqui a 2050

Desarrollar un marco validado para la tarificacion vial urbana y planes de

IMPLICACION PARA EL e > = e S )
PLAN restriccion de acceso y sus aplicaciones, incluido un marco juridico, operativo y

técnico validado que abarque las aplicaciones de vehiculos e infraestructura
Se determinan los siguientes objetivos en materia de movilidad:
e Descarbonizacion del transporte: reducir el uso de automdviles de

«propulsidon convencional» en el transporte urbano a la mitad para 2030,
y eliminarlos progresivamente en las ciudades para 2050. También se
plantea conseguir que la logistica urbana, en 2030, esté
fundamentalmente libre de emisiones de CO2.

e Visién 0 muertos para el afio 2050.

El PMS de Gijén es coherente con dicha estrategia, mediante el fomento de la movilidad alternativa (transporte
colectivo, bicicleta, etc.), asi con la creacidén de zonas de bajas emisiones, diminucion de la velocidad en el nucleo
urbano, priorizacion del peatén, favorecer la movilidad escolar, etc.

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032
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6.1.8. PLAN DE ACCION PARA LA ECONOMIA CIRCULAR DE LA UE

Continuando con los esfuerzos iniciados en 2015, la Comisidon Europea ha adoptado recientemente un nuevo Plan
de Accién sobre la Economia Circular, que constituye uno de los principales elementos incluidos en el Pacto Verde
Europeo (European Green Deal), el nuevo programa de Europa para el crecimiento sostenible

Este nuevo Plan de Accién de 2020 incluye iniciativas a lo largo de todo el ciclo de vida de los productos, partiendo
desde su disefio, y pretende promover la generalizacién de los procesos de economia circular, logrando con ello
fomentar el consumo sostenible y que los recursos utilizados se mantengan en la economia de la UE durante el
mayor tiempo posible.

Entre los objetivos de este nuevo Plan se incluyen:
e Hacer que los productos sostenibles sean la norma en la UE;
e Empoderar a los consumidores y a los compradores publicos;

e Centrarse en los sectores que utilizan mas recursos y en los que el potencial de circularidad es mas elevado,
como: electrénica y TIC, baterias y vehiculos, embalajes, plasticos, textiles, construccién y edificios,
alimentos, agua y nutrientes;

e Garantizar que se generan menos residuos;
e Hacer que la circularidad funcione para las personas, las regiones y las ciudades;
e Dirigir los esfuerzos mundiales en materia de economia circular.

Este Plan de Accidn no tiene una implicacidn directa sobre el PMS si bien se puede considerar que este es coherente
con sus principios basicos, en la medida que contribuye a la reduccidon del consumo combustibles fésiles, y favorece
la eficiencia energética en el transporte y las energias renovables.

6.1.9. MARCO ESTRATEGICO DE LA UE EN MATERIA DE CLIMA Y ENERGIA PARA EL PERIODO
2020-2030

A nivel europeo, los planes de movilidad se enmarcan en el Sexto Programa de Accién de la Unidn Europea. Espania
ha asumido una reduccién de sus emisiones de gases de efecto invernadero en el ambito de este Protocolo, asi
como en el marco de la Unién Europea, estableciéndose unos objetivos nacionales que han variado a lo largo de
los afios, y que se resumen seguidamente:

En el periodo 2021-2030, el Marco de Politicas de Energia y Cambio Climatico 2021-2030 (“Marco 2030”), establece
un objetivo vinculante para la UE de, al menos, un 40% menos de emisiones de GEI respecto al 1990. También se
establecen otros objetivos para el 2030: al menos un 27% de energias renovables en el consumo de energia y el
mismo porcentaje de mejora de la eficiencia energética.

Para la consecucién del Programa de Accion de la Unidn Europea se establecen diferentes propuestas, entre las
cuales figura “integrar los objetivos del cambio climatico en las diferentes politicas comunitarias, especialmente
en las politicas de energia y transporte”.

Asi, extrapolando los compromisos de cada periodo, Espafia deberia reducir un 2,7% sus emisiones entre los afios
2017 y 2021, y un 17,3% para el afo 2030, respecto a 2017. Por otro lado, en 2014 se llevd a cabo una Hoja de
Ruta de los sectores difusos, que incluye el sector transportes, donde se establecia una reduccién del 10% de las
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emisiones difusas entre el periodo 2005-2020. El sector transportes es el que mas peso tendria en esta hoja de
ruta.

Se puede afirmar que el Plan de movilidad es coherente con el Marco Estratégico, ya que uno de sus principales
objetivos es la reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero provenientes del transporte.

6.2. NIVEL ESTATAL

6.2.1. ESTRATEGIA ESPANOLA DE ECONOMIA CIRCULAR 2030

La Estrategia Espafiola de Economia Circular, Espafia Circular 2030 sienta las bases para impulsar un nuevo modelo
de produccion y consumo en el que el valor de productos, materiales y recursos se mantengan en la economia
durante el mayor tiempo posible, en la que se reduzcan al minimo la generacidn de residuos y se aprovechen con
el mayor alcance posible los que no se pueden evitar. La Estrategia contribuye asi a los esfuerzos de Espafia por
lograr una economia sostenible, descarbonizada, eficiente en el uso de los recursos y competitiva

PLAN
AMBITO Estatal
HORIZONTE 2250

OBJETIVOS Establece unas orientaciones estratégicas a modo de decalogo y se marca una serie
de objetivos cuantitativos en la reduccidon de consumo de materiales y agua, asi
como en la generacién de residuos y gases de efecto invernadero, incrementando
la reutilizacién de residuos

Reducir la emisidn de gases de efecto invernadero por debajo de los 10 millones
de toneladas de CO2 equivalent

IMPLICACION PARA EL
PLAN

El Plan de movilidad es coherente con los principios de la Estrategia, es su estrategia frente al cambio climatico,
mediante la reduccion de los gases de efecto invernadero.

6.2.2. PLAN NACIONAL INTEGRADO DE ENERGIA Y CLIMA (PNIEA 2021-2030)

El PNIEC persigue una reduccion de un 23% de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) respecto a 1990.
Este objetivo de reduccién implica eliminar una de cada tres toneladas de gases de efecto invernadero que se
emiten actualmente. Se trata de un esfuerzo coherente con un incremento de la ambicién a nivel europeo para
2030, asi como con el Acuerdo de Paris.

El texto enviado coincide con el que actualmente se encuentra incluido en la fase de consulta publica del Estudio
Ambiental Estratégico (EAE) del plan y que ya fue remitido a Bruselas el pasado mes de enero, como borrador
actualizado. Con esta nueva comunicacion a la Comisidon Europea, Espafia da cumplimiento al Reglamento (UE)
2018/1999 del Parlamento Europeo y del Consejo de 11 de diciembre de 2018 sobre la gobernanza de la Unién de
la Energia y de la Accién por el Clima.
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PLAN
AMBITO Estatal
HORIZONTE 2030

OBJETIVOS Permite avanzar hacia el cumplimento del objetivo a mas largo plazo que ha guiado
la elaboracion de este Plan que es alcanzar la neutralidad de emisiones de GEI de
Espafia en 2050. Este objetivo supone la reduccion de, al menos, un 90% de las
emisiones brutas totales de gases de efecto invernadero (GEI) respecto a 1990
para 2050. Ademas, se persigue alcanzar para esa fecha un sistema eléctrico 100%
renovable

. - o L .
IMPLICACION PARA EL Persigue una reduccién de un 23% de emisiones de gases de efecto invernadero
PLAN (GEI) respecto a 1990

Presenta una hoja de ruta para la préxima década, disefiada en coherencia con la neutralidad de emisiones a la
que aspiramos en 2050 y desde un punto de vista coste eficiente, en coherencia con las posiciones adoptadas por
la Comisién Europea y la mayoria de los Estados miembros. La senda que se ha trazado para lograr los objetivos a
2030 se ha basado en el criterio de neutralidad tecnolégica, dentro de una trayectoria coste-eficiente de las
diferentes tecnologias capaz de lograr los objetivos de descarbonizacion asumidos por el Plan. La Ley de Cambio
Climatico y Transiciéon Energética, el Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2021-2030, la Estrategia de
Transicion Justa, la Estrategia de Pobreza Energética y la préxima Estrategia a Largo Plazo para la Modernizacion,
Innovacion y Neutralidad Climatica de la Economia Espafiola en 2050, son los pilares esenciales cuyo efecto suma
garantiza que Espafia cuente con un marco estratégico estable y certero para la descarbonizacién de su economia.

El Plan de movilidad es coherente con los principios del PNIEC, es su estrategia frente al cambio climatico, mediante
la reduccién de los gases de efecto invernadero.

6.2.3. ESTRATEGIA DE MOVILIDAD SEGURA, SOSTENIBLE Y CONECTADA

La Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030 fue aprobada por Consejo de Ministros el 10 de
diciembre de 2021. Es la hoja de ruta que guiara las actuaciones del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana (MITMA) en materia de transportes y movilidad en los proximos diez afios. Se desarrolla a través de 9 ejes
estratégicos, que se componen de mas de 40 lineas de actuacidn con mas de 150 medidas concretas.

PLAN

AMBITO Estatal

HORIZONTE 2030

Pretende dar soluciones a los problemas reales de movilidad de los ciudadanos, asi
como garantizar un sistema de transportes y logistica eficiente, sostenible y
resiliente

OBIJETIVOS
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Adaptarse a los cambios en el contexto global, como la necesidad de respuesta al
cambio climatico, y los desafios producidos por la concentracién cada vez mayor
de poblacidn en las grandes ciudades:

IMPLICACION PARA EL
PLAN

e Movilidad inteligente e Intermodalidad
e Reduccién de emisiones y eficiencia energética

e Seguridad

El Plan de movilidad es coherente con los principios de la Estrategia, ya que en sus objetivos se incorporan los
pilares basicos de la Estrategia, la seguridad, la sostenibilidad y la conectividad.

6.2.4. ESTRATEGIA DE DESCARBONIZACION A 2050

Estrategia de Descarbonizacién a Largo Plazo (ELP 2050) permitird reducir un 90% las emisiones de gases de efecto
invernadero (GEI) a 2050 con respecto a 1990

Se trata de un documento estratégico que muestra las multiples oportunidades para la creacion de empleo y el
crecimiento econdmico. Presenta un escenario basado en la tecnologia y el conocimiento disponible, y ofrece las
grandes sefiales para la inversion.

La ELP 2050 marca una ruta que permitird un consumo final de energia plenamente renovable a mediados de siglo,
lo que aumentara la competitividad de la economia espafiola y generara efectos positivos en salud, biodiversidad
y adaptacidn al cambio climatico

Descarbonizacién de la economia y neutralidad climatica

IMPLICACION PARA EL Reducir las emisiones de CO2: La movilidad y el transporte reducirdn sus emisiones
cerca del 98% respecto a valores actuales

PLAN

El Plan de movilidad es coherente con los principios de la Estrategia, ya que en sus objetivos se incorporan su
compromiso con la descarbonizacidn, mediante el uso de combustibles alternativos, y la eficiencia energética.

6.2.5. PLAN NACIONAL DE CALIDAD DEL AIRE 2017-2019 (Plan Aire Il)

Los principales problemas de contaminacion estdn asociados a elevados niveles de particulas (PM), éxidos de
nitrégeno (NO2) y ozono (03).

Entre las medidas que propone, se incluye los siguientes tipo:

e Medidas que favorezcan la intermodalidad en el transporte, en especial en el medio urbano y
metropolitano.

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032
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e Medidas sobre el tréfico rodado que permitan una disminucién de las emisiones contaminantes
procedentes de este sector que es el principal causante de los problemas de calidad del aire en las grandes
ciudades, fomentando el uso de vehiculos con energias alternativas, y modelos de movilidad mas
sostenibles

PLAN
AMBITO Estatal
HORIZONTE 2013

OBJETIVOS Pretende poner en marcha una serie de medidas a nivel de la Administracion
general de Estado que favorezcan la mejora de la calidad del aire ambiente en
Espafia, en especial en lo que se refiere a los contaminantes: diéxido de azufre
(502), didxido de nitrégeno (NO2), particulas PM10y PM2,5, y ozono (03).

Poner en marcha medidas de caracter general que ayuden a reducir los niveles de
emision a la atmédsfera de los contaminantes mas relevantes y con mayor impacto
sobre la salud y los ecosistemas, especialmente en las areas mas afectadas por la
contaminacion:

IMPLICACION PARA EL
PLAN

e Variantes de poblacion
e Intermodalidad en el transporte

e Alternativas de movilidad, en especial la bicicleta

En cuanto a la coherencia del PMS con el Plan, comparte uno de sus objetivos, que es reducir la contaminacion del
aire, asi como las medidas para su disminuciéon en lo que respecta al fomento de una movilidad alternativa.

6.3. NIVEL AUTONOMICO

6.3.1. DIRECTRICES REGIONALES DE ORDENACION DEL TERRITORIO DEL PRINCIPADO DE
ASTURIAS (DROT) 2015-2030

Las directrices pretenden una mayor integracién regional de los espacios ambientalmente protegidos, con su
planificacidn y gestidn, a través de las figuras e instrumentos de ordenacién del territorio.

Por otro lado, los nuevos espacios de oportunidad para actividades productivas y residenciales deben planificarse
desde el punto de vista de su sostenibilidad y con el maximo respeto por el medio ambiente.

Los objetivos principales son los siguientes

e Proteger los espacios y elementos del medio que alberguen interés natural. Integrarlos adecuadamente
en la normativa del PGO y establecer las figuras de proteccidn y gestién que aseguren su conservacion.

e Disefar el crecimiento de la ciudad siguiendo criterios de sostenibilidad; siempre tendiendo a crecer en
zonas ya alteradas antes de ocupar suelo natural, respeto y proteccién a todos los elementos del medio
(suelo, elementos con significancia geoldgica, rios/arroyos, litoral, puntos de agua, vegetacion, fauna,
paisaje, elementos de interés cultural, etc.)
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e En la planificacién del PGO se han tenido en cuenta en todo momento los riesgos de tipo natural, desde
los propios de los periodos de avenida, hasta la calidad atmosférica, donde ha quedado integrado lo
relacionado con la contaminacién acustica

El plan de movilidad es coherente con las DROT, ya que contempla no solo los criterios de sostenibilidad en la
movilidad, sino también la contaminacién atmosférica y acustica.

6.3.2. ESTRATEGIA ASTURIANA DE ACCION POR EL CLIMA

La Estrategia Asturiana de Accién por el Clima, que estd en elaboracidn, sentara las bases para alcanzar la
neutralidad climdtica en 2050 con medidas de transicion energética justa, de rehabilitacién de edificios, de
movilidad sostenible o de economia circular, entre otras.

Mediante la declaracién institucional aprobada, el Gobierno de Asturias apoya las metas de accidn por el clima
incluidas en los Objetivos de Desarrollo Sostenible de Naciones Unidas para 2030y se adhiere al acuerdo adoptado
por la comunidad internacional en 2015 en Paris para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero, limitar
el calentamiento global por debajo de los 2 grados y alcanzar la neutralidad climatica a mediados de siglo.

El gobierno de Asturias otorga prioridad a las politicas frente al cambio climatico encaminadas a asumir objetivos
ambiciosos en materia de mitigacidn y adaptacién al cambio climatico.

El plan de movilidad es coherente, ya que tiene como uno de sus objetivos principales la lucha contra el cambio
climatico mediante la reduccion de las emisiones procedentes del transporte.

6.3.3. PLAN ESTRATEGICO DE CALIDAD DEL AIRE DEL PRINCIPADO DE ASTURIAS (PECAPA)

Este Plan se encuentra en elaboracidn, habiéndose presentado un “Documento marco para la elaboracién del plan
estratégico de calidad del aire del Principado de Asturias 2021-2030”

Con la elaboracidn y aprobacidn del Plan Estratégico de calidad del Aire en el Principado de Asturias 2021-2030
(PECAPA 2021-2023), el Gobierno del Principado de Asturias pretende analizar el escenario previsto de calidad del
aire a 2025 y 2030, una vez incorporado el previsible impacto en materia de reduccion de emisiones de
contaminantes derivado de la aplicacién de las medidas y politicas adicionales vigentes, y analizar si su tendencia
es adecuada para converger en toda Asturias con los valores establecidos actualmente por la Organizacion Mundial
de la Salud (OMS) para los contaminantes PM2,5, PM10, NO2, SO2, ozono y benceno, adoptandose medidas para
el logro de este objetivo.

PLAN

AMBITO Autonémico

HORIZONTE A0

OBJETIVOS Reduccidn de la contaminacidn del aire, todos los contaminantes que se evaltan a
través de la Red de Control de la Calidad del Aire en el Principado de Asturia

Reduccidn de las emisiones de gases de efecto invernadero provenientes del
transporte

IMPLICACION PARA EL
PLAN

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032
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El Plan de movilidad es coherente con los principios del PECAPA, es su lucha por la mejora de la calidad del aire,
mediante la reduccion de los gases de efecto invernadero.

6.3.4. ESTRATEGIA DE DESARROLLO SOSTENIBLE DEL PRINCIPADO DE ASTURIAS (2008)

La Estrategia de Desarrollo Sostenible del Principado de Asturias 2008 establece una serie de metas y objetivos
que debe alcanzar la sociedad asturiana, de modo que se garantice la consecucion de un nivel 6ptimo de calidad
de vida para la generacién actual sin poner en peligro el bienestar de las generaciones futuras, marcando pautas
de actuacion para la sociedad, los agentes productivos y la propia Administracion.

La Estrategia expresa las metas de la sostenibilidad del desarrollo en objetivos a medio-largo plazo, a través de una
serie de actuaciones definidas en términos de alcance y plazo. Su horizonte temporal llega hasta el 2030.

Esta Estrategia se marca 8 retos: el agua, la atmdsfera, el suelo, la salud, el equilibrio territorial, la cohesidn social,
los residuos y la biodiversidad.

PLAN
AMBITO Autonomico
HORIZONTE AL

OBJETIVOS Mejora de la calidad de vida de las personas, asegurando la sostenibilidad del
desarrollo

Reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero

IMPLICACION PARA EL
PLAN

Actualmente se esta redactando la nueva Estrategia, de acuerdo con la Agenda 2030. Entre los principales retos a
los que se enfrenta Asturias en materia de Responsabilidad Social y Agenda 2030, se encuentran:

e Afrontar una transicidn energética neutral para la competitividad de Asturias y palanca de oportunidades
ligadas a la innovacidn y las energias sostenibles.

e Laconectividad y movilidad dentro de Asturias, asi como con el resto de Espaia y el extranjero.

Por lo tanto, el Plan de movilidad seria coherente con los principios de esta Estrategia, ya que en sus objetivos se
incorporan su compromiso con la descarbonizacidn, mediante el uso de combustibles alternativos, y la mejora de
la movilidad.

6.3.5. PLAN DE MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE EN LA AGLOMERACION AREA DE GIJON 2017.

Plan de mejora de la calidad del aire en la aglomeracidn area de Gijon (ES0309) de 2017, es una revision del anterior
Plan de mejora de calidad del aire en la aglomeracién de Gijon (ES0304) de 2014

Ese primer plan se elabord debido a que la estacion denominada Argentina, situada en la avenida de La Argentina
del barrio de La Calzada, presentd superaciones de los valores limite legales de las particulas PM10. En dicho plan
se realizd una evaluacién del estado de la calidad del aire en funcidn de la informacidn sobre particulas PM10, con
las siguientes conclusiones:
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e Todas las estaciones de la red oficial de mediciéon de la calidad del aire cumplen los valores limite
normativos desde el afio 2014.

e La mejora experimentada estos ultimos afios en los valores de contaminacidn por particulas en la zona
oeste de Gijén se ve corroborada por los registros de las estaciones de la red de empresas, cuyas
concentraciones medias anuales y dias con superacidn del valor limite para la concentracién media diaria
han ido descendiendo hasta situarse, en 2016, en valores similares a las de la red oficial, a pesar de su
proximidad a los focos de emisidon industriales.

e En el afo 2016 ninguna estacion de la red de empresas alcanza una concentracién media anual de
particulas PM10 superior a 33 pg/m3, y solo la de Monteana alcanza 39 dias al afio en que se superaron
50 pg/m3 de concentracidon media diaria, muy por encima de Tremafies con 19 dias, que es la siguiente
estacidon en nimero dias en que se supera esa concentracion.

e No obstante esta evolucién favorable descrita, persisten problemas en dos zonas concretas de la zona
oeste de Gijon: Monteana (debido a ArcelorMittal) y la zona de El Lauredal en La Calzada (altos niveles de
particulas).

e Aunque no existe limite normativo para la concentracién de particulas sedimentables PM10, en la zona
oeste de Gijon se detectaron niveles elevados relacionados con la actividad portuaria e industrial, asi como
con los fendmenos de resuspension de las depositadas en las carreteras y zonas de paso de vehiculos. No
obstante, el anterior limite de referencia normativo solo es superado en el captador situado en la zona de
El Lauredal, coincidiendo, también, con altos niveles de particulas en suspension PM10.

Como resultado del Plan se efectuaron una serie de medidas, tanto para analizar la situacion como para destinadas
a reducir la contaminacién de particulas PM10. Las medidas han sido desarrolladas en su mayor parte, con grados
de eficacia altos, en especial las herramientas de gestidn, y destacando la inversidn en la mejora de captaciones,
seguida de la instalacidn o mejora de lavarruedas, cerramientos y carenados, la pavimentacién de superficies o
viales, el recrecido o construccion de muretes de contencidén, la instalacién o mejora de los sistemas de riego y
sellado y, por ultimo, del apantallamiento arbéreo.

Algunas de las medidas establecidas en el Plan deben mantenerse en el tiempo y continuar aplicdndose o
desarrollando parte de las mismas, entre las que se encuentran la siguiente, relacionada con el PMS de Gijén:
“Reduccidn de la emision de contaminantes en la ciudad de Gijon mediante el desarrollo de su plan de movilidad
y sus planes de actuacion.”

Los estudios de modelizacidn y de contribucién de fuentes, realizados en desarrollo del Plan, indican que en la
zona oeste de Gijon el sector que mas contribuye en los niveles de PM10 es el industrial, seguido del trafico y la
actividad portuaria; mientras que en la zona centro y este se observa que la mayor contribucién procede de las
emisiones del trafico, seguido del sector industrial. Por ello, son precisas actuaciones de mejora de la movilidad
mediante la implantacidn del Plan Integral de Movilidad Sostenible y Segura por parte del Ayuntamiento de Gijon,
siguiendo los esquemas de los planes de movilidad urbana sostenible, y la coordinacion de éste con el Plan para la
Movilidad Multimodal en el Area Metropolitana, actuacién ésta a desarrollar por el Principado de Asturias

Con tal motivo, entre las medidas del nuevo Plan se establece la Medida n2 12 “Desarrollo de medidas de mejora
de la movilidad sostenible”, con el fin de elaborar un Plan de Movilidad del Area Metropolitana, cuyos objetivos
son:
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e Mejorar la movilidad en general y en particular, reducir la necesidad de movilidad con el vehiculo privado
y optimizar las condiciones de movilidad del transporte publico colectivo.

e Favorecer el intercambio modal.

e Disminuir la congestidn por medio de medidas incentivadoras y de fomento del uso del transporte publico.
e Formular propuestas y actuaciones que contribuyan a la mejora de la seguridad vial.

e Formular propuestas y actuaciones que contribuyan a conseguir la accesibilidad universal.

e Integrar las politicas de desarrollo urbano y territorial con las politicas de movilidad de modo que se
minimicen los desplazamientos habituales y se garantice la accesibilidad a las viviendas, centros de trabajo
y lugares de interés cultural, social, comercial, sanitario, educativo, deportivo, ludico, con el menor
impacto ambiental y de la forma mas segura posible

En esta medida se definen algunas de las directrices del Plan:

Este Plan abordara areas de intervencion que pueden ayudar de manera transversal a reducir la contaminacién
procedente del trafico rodado en general y de forma mds particular en la zona donde se producen niveles mas
elevados en la zona por contaminacién por particulas PM10.

Dentro del Plan, se desarrollardan medidas con respecto al control y ordenacidon del trafico y estructura de la red
viaria, la potenciaciéon del transporte colectivo, el uso del vehiculo compartido (carpooling), el transporte publico
a demanda, la mejor distribuciéon de mercancias, la mejora de la accesibilidad a grandes centros generadores de
movilidad, como son los poligonos industriales y el Puerto, y la integracion de las parroquias rurales dentro del
modelo de movilidad sostenible.

Por lo tanto, es evidente la coherencia del PMS con este Plan, ya que supone la ejecucidn de una de las medidas
establecidas en dicho plan, consistente en la redaccion de un Plan de Movilidad Sostenible para Gijon.

Asi mismo, destacar que en consonancia con el resultado del Plan de mejora de la calidad del aire en la
aglomeracién area de Gijon, donde se habia identificado la zona de El Lauredal en La Calzada como uno de los
puntos con niveles de particulas en suspensiéon PM10 mds levados, consecuencia principalmente de las emisiones
de tréfico, se plantea en el PMS una zona de bajas emisiones en el drea de La Calzada.

En cuanto a la coherencia del mismo, estacar que la Medida N2 15 del PMS indica que “El Plan de Movilidad
Sostenible de Gijon 2021-2030 debera analizar toda la problematica en relacién con la movilidad del ambito del
plan; debera proponer soluciones de ordenacién y, en su caso, de restricciones de trafico, con objeto de reducir al
maximo las emisiones contaminantes debidas al trafico rodado”

6.4. NIVEL MUNICIPAL

6.4.1. PLAN AIRE GIJON OESTE 2021-2023.

A pesar de la mejoria constatada diversos estudios y campafias realizados en Gijon, incluyendo el Plan de mejora
de la calidad del aire en la aglomeracién area de Gijon, se vienen constatando la existencia de una problematica
especifica relacionada con valores elevados de PM10 en la zona oeste de Gijén —en particular en el barrio de Jove
y El Lauredal, ambos en el drea de La Calzada, especialmente en los dias con condiciones de estabilidad atmosférica
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Por este motivo se decidié elaborar y poner en marcha el “Plan de accién a corto plazo para la reduccién de los
niveles de particulas en suspension en la atmdsfera de la zona oeste de Gijon”, que permita afinar el conocimiento

de la situacion detectada y establecer medidas adicionales para la mejora de calidad del aire, en los términos de
lo previsto en la vigente Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la atmdsfera

En dicho Plan se vuelve a realizar una valoracion de la calidad del aire, y se comparan con los valores de referencia
de la OMS.

A pesar de que no se superara el valor limite para ningun contaminante, se observa que, en lo que se refiere a
particulas PM10, la concentraciéon media anual mds elevada se produjo en la zona oeste de Gijén, también registré
el mayor nimero de superaciones anual de los niveles de particulas y de CO. Sin embargo, para el contaminante
NO2, ligado fundamentalmente al trafico, las estaciones que registraron un mayor valor promedio anual fueron
las situadas en la zona centro.

En el ambito estricto del Plan del Aire de Gijon Oeste se han identificado las principales zonas con mayor intensidad
de trafico, y ha intentado analizar el impacto que tiene sobre la calidad del aire las medidas de movilidad que se
puedan tomar, con especial incidencia de las particulas en suspension PM10 y de los NOx (NO + NO2),
contaminantes principales relacionados con el trafico rodado. La limitacidn de los desplazamientos y la reduccién
de la actividad industrial durante el estado de alarma declarado durante la crisis del Covid-19 ofrecié una
oportunidad para estudiar y visualizar el impacto de las medidas de movilidad sobre los citados contaminantes.

Una vez analizado el estado de la calidad del aire en la zona oeste de Gijon y las posibles fuentes de las emisiones
a la atmoésfera, se procedid a analizar el posible origen de la contaminacion observada en dicha zona. Como
resultado se concluye que esas emisiones estarian fundamentalmente ligadas a la industria y a las actividades
portuarias, y en menor medida al trafico, debido a la presencia de las instalaciones industriales fuertemente
emisoras de ArcelorMittal en el suroeste y del Puerto del Musel en el noroeste, que suponen las principales
contribuciones de particulas PM10 en esta zona de Gijén, por lo que los valores mas elevados de PM10 se
concentran en la zona de El Lauredal, y segln nos desplazamos hacia el este disminuyen.

A la vista del diagndstico realizado sobre la problematica de la contaminacion por particulas en la zona oeste de
Gijon, se establece como objetivo estratégico de este plan mejorar la calidad del aire en la zona oeste de Gijodn,
garantizando el cumplimiento de los valores limite legales de particulas PM10 en dicha zona

Entre las medidas para reducir los niveles de particulas en suspensién en la atmdsfera se incluyen algunos que
estan directamente relacionadas con el PMS objeto del presente estudio:

e Limitar a 30 km/h el tréfico en la zona urbana del ambito del plan

e Utilizacidn preferente de los autobuses de EMTUSA de menores emisiones en las lineas que atraviesen el
ambito geografico del plan

e Definicion de medidas especificas para la zona oeste en el Plan de movilidad sostenible de Gijon 2021-
2030: El Plan de Movilidad Sostenible de Gijén 2021-2030 deberd analizar toda la problematica en relacion
con la movilidad del ambito del plan; deberd proponer soluciones de ordenacién y, en su caso, de
restricciones de trafico, con objeto de reducir al maximo las emisiones contaminantes debidas al trafico
rodado. Plazo de ejecucidon: Primer trimestre de 2022.

e Redaccién e implantaciéon de planes empresariales de movilidad, en coordinacién con los planes
municipales y autonémicos
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Como se puede ver, el PMS cumple con una de las medidas establecidas en el Plan del Aire de Gijén Oeste, que
consiste en andlisis de la problematica y gla delimitacién de zonas con restricciones de trafico con el objeto de
reducir las emisiones atmosféricas, siendo coherente con el msmo

6.4.2. ORDENANZA MUNICIPAL DEL RUIDO DEL AYUNTAMIENTO DE GIJON
En dicha ordenanza se incluyen las siguientes directrices:

¢ Niveles maximos admisibles de inmisidon sonora en el exterior: nivel sonoro maximo de 55 dBA durante el
dia y 45 Dba durante la noche

e Niveles maximos admisibles de inmisién sonora en el interior, nivel sonoro maximo de 30 dBA durante el
dia y 28 dBA durante la noche.

e Se definirdn areas acusticas y se elaborardn mapas acusticos, con objeto de: fijandose los objetivos de
calidad acustica para cada drea y los limites de emisién de los emisores acusticos

e En el Capitulo IV “Vehiculos de motor” se indica la obligatoriedad de tener en buen estado los vehiculos y
el dispositivo silenciador de los gases de escape y otras obligaciones de vehiculos y conductores en cuanto
al estado del vehiculo y los habitos de conduccién

e En el art. 22.1 sobre Limitaciones y restricciones a la circulacidn, se indica que “Con el fin de proteger la
calidad ambiental del municipio, el Ayuntamiento podrd delimitar zonas o vias en las que, de forma
permanente o a determinadas horas, especialmente de la noche, se prohiba o limite la circulacion de todos
o de alguna clase de vehiculos, salvo el derecho de acceso de los residentes de la zona, servicios de
urgencia y transporte publico. Asimismo, se podrdn adoptar las medidas de restriccion de velocidad y de
gestion de trafico que se estimen oportunas”.

Como se puede ver, el PMS es coherente con la Ordenanza, especialmente en lo que respecta a la delimitacién de
areas de gestién y restriccion del trafico.

6.4.1. ORDENANZA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DEL CONCEJO DE GIJON/XIXON

Esta Ordenanza tiene por objeto la regulacion de la movilidad para lograr la armonizacidn de los distintos usos de
las vias y los espacios publicos urbanos para hacerlos equilibradamente compatibles con la garantia de la salud de
las personas, la seguridad vial, la accesibilidad universal y los derechos de las personas con movilidad reducida, la
mejora de la calidad del aire y la proteccién del medio ambiente. Supone un compromiso claro del municipio en la
lucha contra el cambio climatico y el desarrollo de la agenda 2030.

Entre las novedades mas importantes que recoge destacamos las siguientes:

e Establece como principio general la convivencia entre todos los usuarios de las vias y espacios publicos,
con especial consideraciéon hacia el peatdn o en su defecto a quien emplee el vehiculo que ofrezca menos
proteccion a sus ocupantes. En particular, define los colectivos que gozaran de una proteccion especial en
cuanto al disefio del viario, la accesibilidad de los medios de transporte, la sefializacion, etc.: menores de
edad, personas mayores, personas con discapacidad y personas con movilidad reducida.

e Establece obligaciones medioambientales para todos los vehiculos en el ambito del municipio,
restringiendo el estacionamiento y la circulacién de aquellos mds contaminantes que, conforme a la

= '?7 ‘ Desarrollo
Q Organizacién

anteagroup gy Meviidad

Pagina 29 de 71



anteagroup S5m0

o)

MOVILIDAD

SOSTENIBLE I

FjSn

normativa estatal, carezcan de distintivo ambiental. A partir del 1 de enero de 2026 se prohibe de forma
general la circulacion de estos vehiculos en el casco urbano del municipio, pudiendo tramitarse de forma
excepcional una autorizacion de circulacién sujeta a un kilometraje maximo de 2.500 km al afio.

Se reduce la velocidad a 30 km/h en todas las vias de un Unico carril por sentido de circulacion y en las de
dos o mas carriles se limitara la velocidad a un maximo de 30 km/h, al menos en uno de sus carriles. Con
esta medida, que afectard a un gran niumero de vias, Gijon apuesta y avanza firmemente hacia el modelo
de Ciudad 30 como un elemento clave para promover la seguridad vial de los usuarios y colectivos mas
vulnerables (peatones, ciclistas, infancia, personas con discapacidad o movilidad reducida, personas
mayores, etc.) y reducir los niveles de ruido y contaminacién atmosférica en el espacio publico.

Establece diferentes tipos de ordenaciones permanentes y temporales por motivos medioambientales y
de proteccidn de zonas histdricas, residenciales o de lugares sensibles del municipio: creacién de Zonas de
Bajas Emisiones, Areas de Prioridad Residencial, Zonas Aclsticamente Saturadas y Entornos Singulares
(entornos préximos a centros educativos, sanitarios, asistenciales, sociales, deportivos y culturales, etc.).

Define y regula los itinerarios y espacios peatonales, incluidos los "espacios de especial proteccion para el
peatén".

Establece la creacién de Caminos Escolares Seguros como aquellos itinerarios continuos, especialmente
disefados y sefalizados para garantizar la circulacién segura y auténoma de los y las escolares, ya sea a
pie o en bicicleta, desde su vivienda hasta los centros educativos.

Regula la circulacién de bicicletas por la calzada, por carriles especificos o zonas habilitadas para tal fin. Al
circular por la calzada, las bicicletas circularan preferentemente por el centro del carril que estén utilizando
en ese momento. Se considera un modo de transporte sostenible, por tanto, su circulacion tendra caracter
preferente.

Define y regula la circulacién de los patinetes eléctricos o VMP (Vehiculos de Movilidad Personal).

Establece un conjunto de medidas de promocidn y proteccién del transporte colectivo como un elemento
estratégico del sistema de movilidad de la ciudad.

Define y regula las normas generales que afectan a los vehiculos como actividad econdmica y de uso
compartido.

Se establecen nuevas modalidades de estacionamiento limitado (Zona ORA) que podran coexistir en las
mismas vias y extenderse en cualquier zona de la ciudad. Su implantacidn se realizara en funcion de las
necesidades de cada barrio, distrito o zona. Las modalidades que se establecen son:

o Zona naranja: estacionamiento exclusivo para residentes.
o Zonaverde y zona azul: estacionamientos de uso mixto (de rotacién y para residentes).
o Zona roja: estacionamiento exclusivo para rotacion.

Establece la creacion de un sistema electronico que permita la identificacion, el seguimiento y el control
de todos los vehiculos y operadores que realicen distribucidon urbana de mercancias (DUM) en la ciudad.
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El registro y alta en el sistema de identificacion DUM serd de obligado cumplimiento para todos los
transportistas una vez sea aprobado por el érgano municipal competente.
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7. DESCRIPCION DEL MEDIO ASOCIADO AL PROYECTO

7.1. SITUACION

El dmbito territorial del municipio Gijon/Xixén estd situado en una bahia del centro de la costa cantébrica del
Principado de Asturias. El término municipal de Gijén/Xixon tiene una superficie de 181,70 km? y una forma
vagamente rectangular. Cuenta con una poblacién de 271.717 habitantes censados, lo que supone una densidad
de 1.492 hab/km?.

La ciudad, que ocupa una superficie aproximada de 13,9 km?, 16 de ellos estd situados en el tramo costero central
del concejo, en una bahia dividida por la peninsula de Cimadevilla (casco antiguo) que separa la playa de San
Lorenzo al este, del puerto deportivo, playas de Poniente y Arbeyal, astilleros y puerto de El Musel, al oeste.

El término municipal de Gijén/Xixon limita con los siguientes concejos: Carrefio al noroeste, Corvera al oeste,
Llanera al suroeste, Siero al sur y Villaviciosa al este. Con Sariego sus limites llegan a unirse en un pequefio punto
correspondiente a la Pefia de los Cuatro Jueces, asi llamada por constituir la confluencia de los concejos de Gijon,
Villaviciosa, Sariego y Siero.

7.2. CLIMA

El concejo de Gijéon/Xixdn, determinado por la presencia del mar y la baja altitud del concejo, se encuentra dentro
del dominio del clima atldntico u ocednico caracteristicos del dmbito climatico y paisajistico conocido como la
“Espafa Verde”, con abundantes precipitaciones desde otofio hasta los primeros dias de la primavera, y un tiempo
mas estable y calido en verano, lo que origina un paisaje dominado por un permanente verdor.

La clasificacién climatica de Font Tullot (1983) incluye esta zona de Asturias en la denominada Zona “Verde” de
Clima Europeo Occidental, situdndose en ella en la Regién Maritima.

El clima atlantico u oceanico se define por unas abundantes precipitaciones que sélo se atendan durante los meses
estivales y unas suaves temperaturas que oscilan en general entre los 72 y los 202 C. Dentro de la regién y
dependiendo de la altitud, encontramos no obstante variaciones climaticas tanto en las temperaturas como en las
precipitaciones.

Los datos de temperatura y pluviosidad que se ofrecen a continuacidn se refieren a la estacién meteoroldgica de
Gijén/Xixon.

‘ Gijén/Campus ‘ Campus universitario 43231’ 23" N 5237 16" O ‘ 26 msnm ‘

Tabla 8. Datos de la estacion meteoroldgica.

Respecto a las precipitaciones anuales, Gijon/Xixdn presenta una precipitacién media que varia entre los 1.000 y
los 1.100 mm anuales, siendo de los valores medios mas bajos registrados en el Principado de Asturias.
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llustracion 3. Mapa de precipitaciones del Principado de Asturias

Segun los datos registrados en la estacidon del Campus de Gijon/Xixén para el afio 2018 por la estacidén de la AEMET
(ultimo afo con todos los datos completos para cada mes), la precipitaciéon media anual es de 97,6 mm, siendo los
meses mas lluviosos febrero y octubre con un registro de 140 mm y 173,4 mm respectivamente. Los meses mas
secos registrados corresponden con septiembre y diciembre con valores de 42,8 mm y 49,6 mm respectivamente.
La precipitacidn total media anual, un poco mayor de 1.000 mm anuales, es una de las mas bajas de la regién. Esto
es debido, sobre todo, al denominado efecto ladera, que determina que las lluvias mas intensas se registran en las
zonas e mayor altitud y las minimas en algunas localidades costeras.

Med | Total

i 85,6 | 140 129 | 62,8 ‘ 99,8 | 151,2 ‘ 77,6 ‘ 62,2 | 42,8 ‘ "1 97 49,6 ‘ 97,6 ‘ 1171

Tabla 9. Registro de precipitaciones en el afio 2018. Elaboracion propia. Fuente Aemet

Los datos climaticos de la estacidon del Campus de Gijén/Xixdn para el afio 2021, registran que los meses mas
lluviosos en lo que va de afio son enero y junio con un registro de 165,7 mm y 160,2 mm respectivamente. De la
misma forma los meses mas secos registrados corresponden con marzo y julio con valores de 21,6 mmy 18,6 mm
respectivamente. Para obtener los valores medios de precipitacién y la acumulacidn media anual todavia faltan
dos meses, pero se puede observar como el valor de la precipitaciéon anual estd muy préximo a los 1.000 mm
anuales.

Precipitacion
( ) 165,7 | 125,4 | 21,6 40,2 63,4 | 160,2 | 18,6 33,8 | 138,6 | 68,2 - - 836
mm

Tabla 10. Registro de precipitaciones en el afio 2021. Elaboracion propia. Fuente Aemet
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llustracion 4. Valores de precipitacion afios 2018 y 2021. Elaboracion propia. Fuente Aemet
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La temperatura media anual para el afio 2018, también segun los datos registrado por la estacién del Campus de
Gijon/Xixon, presenta un valor de 14,1 2Cy un valor de 14,6 °C para el afio 2021. Se puede observar que los meses
de verano son los que presentan una mayor temperatura siendo los mas caluroso julio y agosto con valores
entorno a los 20 2C para ambos afios de estudio. Por otro lado, los meses mas frios se corresponden con los de
invierno, obteniéndose valores de 10,2 2Cy 7,5 2C para los meses de enero y febrero del afo 2018 y valores de 8,4
2C y 10,6 oC para los meses de enero y marzo del afio 2021.

" Jul | Ago | Sep | Oct | Nov | Dec | Med

Temperatura | 10,2 | 7,5 | 10,4 | 12,7 | 14,2 | 176 | 203 | 20,3 | 19,3 | 14,2 | 11,3 | 10,9 | 14,1

Tabla 11. Registro de temperaturas en el afio 2018. Elaboracion propia. Fuente Aemet

_Jul | Ago | Sep | Oct | Nov | Dec | Med
19

Temperatura | 8,4 11,2 | 10,6 | 11,8 | 13,8 | 17,1

19,8 | 18,7 | 15,1 14,6

Tabla 12. Registro de temperaturas en el afio 2020. Elaboracion propia. Fuente Aemet

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032

g\')c'v\
Ayuntamiento

Temperatura media mensual

25
20

15
018

10 —2021

Temperatura C

Ene Feb Mar  Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic

llustracion 5. Valores de temperatura afios 2018 y 2021. Elaboracion propia. Fuente Aemet

El clima de Gijén/Xixdn no presenta una gran oscilacion térmica, presenta valores de temperatura maxima de entre
20 2C y valores minimos de 8 2C, lo que significa que cuenta con uno de los climas mas templados y estables de
toda la Cornisa Cantabrica.

En resumen, Gijon/Xixon tiene un clima con lluvias abundantes durante la estacion mas fria y los primeros dias de
la primavera, y un tiempo mas estable y cdlido en verano. En los dias centrales de la primavera predominan las
situaciones cicldnicas o anticicldnicas del norte, lo que da lugar a un tiempo fresco y menos lluvioso, para pasar de
nuevo a un régimen de lluvias con temperaturas mas templadas por la accién de las masas suroccidentales. El
otofio es una estacién de gran variabilidad, con un enfriamiento progresivo a medida que avanzan las masas de
aire de procedencia noroccidental y septentrional.

7.3. CALIDAD DEL AIRE

La Red de Medida de la Calidad del Aire de Gijon/Xixdn se compone de 6 estaciones automaticas donde se recogen
periddicamente los datos de diversos contaminantes atmosféricos en medias quinceminutales. Estas estaciones
se hallan ubicadas en diferentes puntos de la ciudad, en 5 de las principales avenidas de la ciudad y en el Musel:
Avda. de la Constitucién, Avda. de Argentina, Avda. Hermanos Felgueroso (activa hasta octubre de 2021), Avda.
de Castilla, Montevil y Santa Barbara. Ademas, una unidad movil situada en El Lauredal.
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llustracion 6. Localizacion de las estaciones de medicion de calidad del aire en la Aglomeracion de Gijon

Desde el afio 2009 ningln contaminante supera los valores limites establecidos por la normativa, con la excepcién
de las particulas en suspensién PM10 en la estacién denominada Argentina situada en La Calzada. Se puede decir
que, si bien en los ultimos afios la calidad del aire de la ciudad ha mejorado de forma sostenida y continua, la alta
actividad industrial, en especial de actividades con altas emisiones, ha determinado que sea una de las
preocupaciones de la ciudadania y uno de los objetivos principales de mejora a afrontar.

Como consecuencia de esta situacién la Consejera de Fomento, Ordenacidn del Territorio y Medio Ambiente inicié
la elaboracion de un Plan de calidad del aire en la aglomeracidn de Gijon/Xixon al objeto de conseguir una mejora
sustancial de la calidad del aire a corto plazo, asi como el cumplimiento de los limites legales recogidos en la
normativa para las particulas PM10, centrado especialmente en el oeste del municipio de Gijon/Xixén y en la zona
este del de Carrefio, ambito donde se producen las superaciones.”

El primer plan se elaboré debido a que la estacién denominada Argentina, situada en la avenida de La Argentina
del barrio de La Calzada, presentd superaciones de los valores limite legales de las particulas PM10. En dicho plan
se realizé una evaluacidn del estado de la calidad del aire en funcién de la informacién sobre particulas PM10, con
las siguientes conclusiones:

e Todas las estaciones de la red oficial de mediciéon de la calidad del aire cumplen los valores limite
normativos desde el afio 2014.

e La mejora experimentada estos uUltimos afios en los valores de contaminacidn por particulas en la zona
oeste de Gijon se ve corroborada por los registros de las estaciones de la red de empresas, cuyas
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concentraciones medias anuales y dias con superacion del valor limite para la concentracidon media diaria
han ido descendiendo hasta situarse, en 2016, en valores similares a las de la red oficial, a pesar de su
proximidad a los focos de emisién industriales.

e En el afio 2016 ninguna estacién de la red de empresas alcanza una concentracion media anual de
particulas PM10 superior a 33 ug/m3, y solo la de Monteana alcanza 39 dias al afio en que se superaron
50 pug/m3 de concentracion media diaria, muy por encima de Tremafies con 19 dias, que es la siguiente
estacidon en numero dias en que se supera esa concentracion.

e No obstante esta evolucidn favorable descrita, persisten problemas en dos zonas concretas de la zona
oeste de Gijon: Monteana (debido a ArcelorMittal) y la zona de El Lauredal en La Calzada (altos niveles de
particulas).

e Aunque no existe limite normativo para la concentracién de particulas sedimentables PM10, en la zona
oeste de Gijon se detectaron niveles elevados relacionados con la actividad portuaria e industrial, asi como
con los fendmenos de resuspension de las depositadas en las carreteras y zonas de paso de vehiculos. No
obstante, el anterior limite de referencia normativo solo es superado en el captador situado en la zona de
El Lauredal, coincidiendo, también, con altos niveles de particulas en suspensién PM10.

Los estudios de modelizacién y de contribucién de fuentes, realizados en desarrollo de segundo Plan, indican que
en la zona oeste de Gijon el sector que mas contribuye en los niveles de PM10 es el industrial, seguido del trafico
y la actividad portuaria; mientras que en la zona centro y este se observa que la mayor contribucion procede de
las emisiones del tréfico, seguido del sector industrial. Por ello, son precisas actuaciones de mejora de la movilidad
mediante la implantacidn del Plan Integral de Movilidad Sostenible y Segura por parte del Ayuntamiento de Gijén,
siguiendo los esquemas de los planes de movilidad urbana sostenible, y la coordinacidn de éste con el Plan para la
Movilidad Multimodal en el Area Metropolitana, actuacién ésta a desarrollar por el Principado de Asturias.

Los poligonos industriales se concentran en la zona suroeste, con 48 poligonos industriales, destacando los
poligonos industriales de Mora-Garay, Roces-Porceyo, Bankunidn Il, Somonte, etc., siendo el sector del metal de
importancia estratégica para Gijon. Hay una importante presencia de industrias potencialmente contaminadoras
de la atmdsfera e importantes instalaciones industriales, como la planta siderurgica Arcelor Mittal, EDP Central
Térmica de Abofo, sus parques de minerales y una planta cementera. Por ultimo, El Puerto de El Musel, cuenta
con una gran actividad, dedicado principalmente al trafico de graneles sélidos y liquidos, asi como otras
infraestructuras e instalaciones de gas y petréleo

A pesar de la mejoria constatada diversos estudios y campafias realizados en Gijon, incluyendo el Plan de mejora
de la calidad del aire en la aglomeracién area de Gijon, se vienen constatando la existencia de una problematica
especifica relacionada con valores elevados de PM10 en la zona oeste de Gijon —en particular en el barrio de Jove
y El Lauredal, ambos en el drea de La Calzada, especialmente en los dias con condiciones de estabilidad atmosférica

Por este motivo se decidié elaborar y poner en marcha el “Plan de accidn a corto plazo para la reduccién de los
niveles de particulas en suspensidn en la atmdsfera de la zona oeste de Gijon”, que permita afinar el conocimiento
de la situacidn detectada y establecer medidas adicionales para la mejora de calidad del aire.

En el marco de dicho Plan, a pesar de que no se superara el valor limite para ningln contaminante, se observa que,
en lo que se refiere a particulas PM10, la concentracién media anual mas elevada se produjo en la zona oeste de
Gijon, también registré el mayor nimero de superaciones anual de los niveles de particulas. Sin embargo, para el
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contaminante NO2, ligado fundamentalmente al trafico, las estaciones que registraron un mayor valor promedio
anual fueron las situadas en la zona centro.

En el dmbito estricto del Plan del Aire de Gijén Oeste se han identificado las principales zonas con mayor intensidad
de trafico, y ha intentado analizar el impacto que tiene sobre la calidad del aire las medidas de movilidad que se
puedan tomar, con especial incidencia de las particulas en suspension PM10 y de los NOx (NO + NO2),
contaminantes principales relacionados con el trafico rodado. La limitacién de los desplazamientos y la reduccion
de la actividad industrial durante el estado de alarma declarado durante la crisis del Covid-19 ofrecié una
oportunidad para estudiar y visualizar el impacto de las medidas de movilidad sobre los citados contaminantes.

Una vez analizado el estado de la calidad del aire en la zona oeste de Gijon y las posibles fuentes de las emisiones
a la atmoésfera, se procedid a analizar el posible origen de la contaminacidon observada en dicha zona. Como
resultado se concluye, una vez mas, que esas emisiones estarian fundamentalmente ligadas a la industria y a las
actividades portuarias, y en menor medida al trafico, debido a la presencia de las instalaciones industriales
fuertemente emisoras de ArcelorMittal en el suroeste y del Puerto del Musel en el noroeste, que suponen las
principales contribuciones de particulas PM10 en esta zona de Gijon, por lo que los valores mas elevados de PM10
se concentran en la zona de El Lauredal, y segin nos desplazamos hacia el este disminuyen.

Tal y como se ha comentado, se realizd un estudio con el objeto de analizar el impacto de las medidas de movilidad
que se puedan tomar sobre la calidad del aire, debido a que la limitacidn de los desplazamientos y la reduccién de
la actividad industrial durante el Estado de Alarma declarado durante la crisis del Covid-19, ofrecen una
oportunidad para estudiar y visualizar el impacto de las medidas de movilidad, sobre los citados contaminantes.

A continuacién se recoge una comparativa de los valores de emisiones durante el periodo 1-15 de abril 2020
(medidas mas restrictivas durante el estado de alarma) con la media de los valores obtenidos en los afios 2017,
2018, y 2019:

TRAFICO URBANA FONDO SUBURBANA INDUSTRIAL

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032

. . HNOS. SANTA UNIDAD MOVIL
LCLLE CONSTITUCION | CASTILLA | . oo 0o | ARGENTINA | MONTEVIL R LAUREDAL
NO \ -80,12% -66,45% -74,54% -69,74% -76,94% -68,87% -64,51%
NO2 \ -61,24% -60,51% -69,45% -59,86% -42,17% -59,18% -49,79%
PM10 \ -11,54% -20,23 % -17,63% -24,10% -15,42% -29,77% -47,66%
PM2,5 \ 10,02% -21,75% -12,71% -22,23%

Tabla 13. Registro de temperaturas en el afio 2020. Elaboracion propia. Fuente Aemet

Como se puede ver, la disminucion es muy importante en todos los contaminantes, a excepcidn de las particulas
PM?2,5 en la estacidon de Constitucion.

En lo que respecta a nivel de particulas Pm10y Pm2,5, la relacion directa de estos contaminantes con la intensidad
del trafico es bastante dificil de cuantificar, estando asociados a las fuentes de contaminacién industrial, a las
condiciones meteoroldgicas y también a la influencia de episodios de fuentes naturales, como los episodios de
intrusion sahariana

Las conclusiones que se extraen de dicho estudio son las siguientes:
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Tras el estudio se aprecia claramente que las concentraciones de NO; estdn vinculadas a la dinamica del
trafico. Respecto a las Pm10, esta relacién no es tan visible, dado que la existencia de intrusiones de
fuentes naturales, asi como de fuentes industriales, probablemente influye en los niveles registrados.

En el primer periodo del afio (1 de enero-14 de marzo), realizando una comparacién con el mismo periodo
de los afios 2017, 2018 y 2019, se observa que hubo una ligera reduccién del NO; en todas las estaciones,
excepto en la estacién de Montevil. De igual manera, en practicamente todas las estaciones se observa un
incremento de Pm10, coincidente con los episodios de intrusién de fuentes naturales

Durante el periodo del Estado de Alarma (14 de marzo- 21 de junio de 2020), se observa una reduccion en
los niveles de trafico y contaminantes, respecto a los afios precedentes en el citado periodo:

o NO;: 40% en el conjunto de las estaciones, obteniéndose el porcentaje maximo en la estacion de
Hermanos Felgueroso (60,8%).

o Eltrafico cercano a las estaciones objeto de estudio se redujo un 49,4 % en promedio.

o La mayor reduccion del NO, y del trafico se registré en los periodos 4 y 5 (del 1 al 15 de abril),
coincidente con la detencion de toda actividad no esencial, con un valor maximo de reduccion
para el NO, del 69,9 % en la estacién Hermanos Felgueroso y del 83,3% para el trafico en la Estacidn
Santa Barbara.

o Pm10:: Hubo una disminucidn mas suavizada, del 10%. Si bien se han registrado reducciones
dispares, ddndose incluso un incremento en las concentraciones en la estacion de Constitucion en
alguno de los periodos.

En el periodo posterior al Estado de Alarma hasta la fecha de finalizacidn del estudio, se observa:

o Una reduccidon media de NO, del 21,2%. y del 13,8% en los niveles de trafico en las zonas cercanas
a las estaciones objeto del estudio, a excepcién de la zona de la estacion de la Avd. de Castilla en
la que hubo un incremento del 7,5%, lo que ha podido influir en que la reduccién de NO; en esta
estacion haya sido inferior (9,1%) al resto.

o Paralas particulas Pm10 se observa una ligera reduccion del 6%, si bien al contrario que las demas
estaciones, Constitucion ha sufrido un incremento de un 22,9% en los valores medidos.

Las maximas reducciones de trafico, producidas durante los fines de semana, llevan asociados los minimos
de concentraciones de Pm10 y NO,, aprecidandose mds claramente en el NO,. Dicho patrdn se repite en
todas las estaciones, si bien esta relacién queda totalmente demostrada en las estaciones de Hermanos
Felgueroso y Avd. de Castilla, en las que la influencia de fuentes de emisién industriales es menor.

A pesar del periodo de Estado de Alarma, la media anual de Pm10 en el conjunto de las estaciones, ha sido
ligeramente superior a la de los afos precedentes, al contrario que el NO;, que ha descendido
reduciéndose un 22,5%.
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7.4. CALIDAD SONORA

El Ayuntamiento de Gijon/Xixon, como aglomeracion de mas de 250.000 habitantes, elabord en 2016, el Mapa
Estratégico de Ruido del municipio conforme con la Directiva Europea 2002/49/CE, la Ley 37/2003 del Ruido y sus
disposiciones de desarrollo.

Posteriormente, en mayo de 2022, se realizd un nuevo Mapa Estratégico de Ruido de Gijén/Xixén', donde se
realizaron los mapas de los niveles sonoros, mapas de exposicion al ruido, y también se realizé una zonificacidn
acustica de la ciudad, tomando como fuentes de los datos asociados principalmente a ruido de trafico, de
ferrocarril e industrial.
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llustracidn 7. Mapa de Zonificacion acustica. Fuente: Mapa Estratégico de Ruido del Municipio de Gijon/Xixdn
2022

En los resultados obtenidos se evidencia que, respecto a la superficie afectada, el foco de ruido predominante es
el trafico rodado. Esta conclusién, comun en la mayoria de los mapas de ruido sobre aglomeraciones, es debida al
importante volumen de trafico rodado y a su gran dispersidn en el area urbana frente a los otros focos de ruido
considerados — ruido de ferrocarril, ruido de industria y ruido portuario-, mucho mas localizados.

1 Acceso a los documentos del estudio realizado: https://www.gijon.es/es/publicaciones/mapa-del-ruido-2022
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llustracion 8. Mapa de Ruido de Trdfico Viario. Indicador Lden. Fuente: Mapa Estratégico de Ruido del Municipio
de Gijon/Xixon 2022

Al igual que en la evaluacion realizada sobre la superficie expuesta, en el andlisis de poblacidn expuesta se deduce
gue el foco de ruido que mas influye es sin lugar a duda el trafico rodado. En los datos de poblacién afectada segln
el indicador de ruido considerado, se aprecia que durante el periodo dia (Ld) el porcentaje de poblacidn expuesta
a niveles superiores a 65 dBA es de un 0,71 %; mientras que en periodo tarde es de un 0,44 %.

Como cabe esperar debido a la cantidad de trafico soportado y a que la velocidad maxima permitida es mas elevada
gue en el casco urbano las principales fuentes de ruido debido al trafico rodado son las que dan acceso a la ciudad
de Gijon/Xixén o comunican con municipios cercanos, en todos los tramos horarios: A-8, A-66, GJ-10, AS-Il, AS-l y
AS-19.

A continuacién, se enumeran las calles que son principales focos de ruido de trafico ordenadas por potencia
acustica emitida: Avenida Principe de Asturias, Calle Juna Alvar Gonzélez, Avenida Constitucién, Avenida del Llano,
Avenida Costa, Avenida Manuel Llaneza, GJ-81, Carretera AS-377, Calle Severo Ochoa, Avenida Argentina, Avenida
Pablo Iglesias.
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7.5. GEOLOGIA

Respecto al ambito geoldgico del Concejo de Gijon/Xixdn, este se enmarca, mayoritariamente y respecto a la hoja
del “Mapa Geoldgioc Nacional (MAGNA)” a escala 1:50.000, dentro de la Hoja n2 14 (Gijon/Xixdn) (Julivert et al.,
1973), en su parte Norte y nucleo urbano, y en la Hoja n2 29 (Oviedo) (Gervilla et al., 1973) en su parte Sur.

Geoldgicamente, se distinguen dos dominios claramente diferenciados:

- El dominio hercinico o paleozoico (Macizo Hercinico o Hespérico; Lotze, 1945), que constituye el
basamento Premesozoico.

- El dominio de la cobertera Mesozoico-Terciaria.

El primero estd incluido dentro de la Zona Cantdbrica (Julivert, 1967), y dentro de esta en la Regién de Pliegues y
Mantos. Dentro de esta Regién, los materiales hercinicos que aparecen en el borde y extremo noroccidental del
municipio, pertenecerian a su prolongacion NE, en la que es conocida como unidad de Somiedo.

También, aunque de forma muy marginal, el Carbonifero se presenta en la zona de Baldorndn, y no aflorante, en
profundidad, en la zona de la Camocha, como parte de la prolongacién septentrional de la Unidad de La Sobia-
Bodon.

En el segundo dominio geoldgico (mayoritario en el drea del estudio) son materiales de cobertera que pertenecen
a la Unidad Mesozoica Gijon/Xixén — Villaviciosa en su terminacidén occidental, representada, en este caso, por
materiales permotriasicos (Serie roja de margas, arcillas, evaporativas y brechas) y jurasicos (calizas y dolomias del
“Lias”, conglomerados del “Dogger” y areniscas del “Malm”). Geolégicamente se compone de rocas de los tres
sistemas del Mesozoico, rocas del Tridsico, del Jurasico y del Cretdcico, ademas de depdsitos cuaternarios.

Estos materiales mesozoicos se ponen en contacto, por falla (Falla de Verifia o, seguin otros autores, Cabalgamiento
de Torres-Monte Areo), al Sur o Sureste del resalte topografico que supone el cordal del Monte Areo-Cabo Torres,
con algunos retazos de la Formacidn Oville (Cdmbrico) y con la Cuarcita armoricana de edad ordovicica, seguidos
mas adelante, a partir de Pervera y hacia el noroeste, por materiales siluricos (Pizarras de Formigoso).

En el extremo occidental y suroccidental del ambito, destaca la presencia, o influencia, de la importante Falla de
Ventaniella o Cantabrica, dentro de la que es conocida como “Franja Movil Intermedia”, con presencia de
materiales cretdcicos.

Son de destacar la presencia de depdsitos pliocuaternarios asociados a las superficies “rasa”, en este caso a los
niveles de rasa del Monte Areo.

Respecto a los depdsitos cuaternarios, destacan los aluviales asociados a los valles de los distintos rios que surcan
el concejo, asi como los depdsitos litorales y de playa, incluso aquellos debidos a la interaccidn con procesos
marinos que implican la existencia de depdsitos en medios de transicidn, fundamentalmente materiales fangosos
asociados a marismas, en las zonas de desembocadura de los rios Piles y Abofio.

Debe resaltarse la importancia de los depdsitos antrépicos ligados a todo el entramado urbano e industrial de la
ciudad de Gijén/XIxén, ademas de otros depdsitos cuaternairos tanto eluviales, como coluviales, terrazas antiguas,
mixtos coluvio-aluviales y depdsitos de ladera en general.

En resumen, tectdnicamente predominan capas horizontales, subhorizontales o de buzamientos suaves, a
excepcion del limite sur, donde por una serie de fallas son frecuentes de buzamientos fuertes, verticales y capas
volcadas, en unidn con una tectdnica de compresion. Petrograficamente se encuentran principalmente arcillas,
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dolomias y calizas, conglomerados y alternancias de rocas detriticas, de los cuales las arcillas ocupan las zonas mas
bajas y de mayor denudacion, los conglomerados y las alternancias detriticas se encuentran en las zonas de mayor
elevacién morfolégica, mientras las dolomias ocupan una posicién intermedia.

En cuanto a los puntos de interés geoldgico presentes en el municipio, destacar la existencia del Punto de Interés
Geoldgico denominado Seccién del Jurasico en la playa de Pefiarrubia (Cédigo LIG: CA027) declarado por el
Instituto Geoldgico y Minero de Espaiia (IGME). Esta declarado de alto interés estratigrafico (paleontolégico) y de
interés geoldgico secundario geomorfoldgico y sedimentoldgico, contemplado en la Ley 42/2007, de 13 de
diciembre, de Patrimonio Natural y de la Biodiversidad correspondiente con la unidad geoldgica, segun la citada
Ley, estructuras y formaciones del basamento, unidades aldctonas y cobertera de las Cordilleras Alpinas.
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llustracion 9. Base de datos lugares de interés geoldgico. Fuente PGO Gijon/Xixdn

A parte existen en el concejo de Gijén/Xixdn cuanta con varios puntos de importancia local, los cuales se clasifican
de la siguiente forma; dos puntos de interés geomorfoldgico que son el acantilado de Cabo Torres y el Témbolo de
Gijon. La playa del Serin es un punto de interés estratigrafico. También existen dos puntos de interés
paleontoldgicos: playa de la Nora y el yacimiento de La Camocha. Por ultimo, existe un punto de interés
hidrogeoldgico, la fuente de Deva o nacimiento del rio Pefia de Francia y de interés tectdnico la falla de Ventaniella
en Serin.
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Ademas, existen otros puntos como la rasa del Monte Areo, las Minas de yeso de La Pefiona, la propia playa de
San Lorenzo... que, aunque no estan declaradas oficialmente como puntos de interés, pueden incluirse en el
patrimonio geoldgico y minero de Gijon/Xixdn formando parte de toda su riqueza cultural y paisajistica.

7.6. HIDROGEOLOGIA

Desde el punto de vista hidrogeoldgico, Asturias se puede dividir en cinco sistemas acuiferos, sin contar con los
niveles subterraneos, relacionados con los aluviones de los rios mas importantes. Estas unidades hidrogeoldgicas
son:

Sistema Acuifero n2 1. Unidad Mesozoica de Gijén/Xixdn-Villaviciosa.

e Sistema Acuifero n2 2. Unidad de Oviedo-Cangas de Onis.

e Sistema Acuifero n? 3. Unidad Caliza de Montafia Cantabro-Astur.

e Sistema Acuifero AA. Sedimentos Calcdreos y Dolomiticos Precarboniferos
e Sistema Acuifero AB. Franja movil intermedia

La zona de estudio pertenece a la unidad Gijén/Xixdn-Villaviciosa. Esta unidad presenta una extension de 429 km?,
lo que supone un 4,1 % de la superficie de la provincia, y es una zona con altitudes, en general, inferiores a los 300
m sobre el nivel del mar, aunque bastante accidentadas. Este sistema estd limitado al norte por el Mar Cantdbrico
hacia el cual descarga parte de sus recursos hidraulicos, al este y oeste por materiales tridsicos que constituyen el
sustrato impermeable del acuifero. Al sur se localizan los materiales tridsicos y una zona de cabalgamiento y fallas
que pertenecen a la Franja Movil por la cual se produce la conexién hidraulica.

Geoldgicamente estad constituido por materiales jurdsicos calcareos y detriticos que presentan una morfologia
ondulada muy suave. En este sistema se diferencia dos acuiferos jurasicos, uno detritico de naturalezas calco-
margosa multicapa, con transmisividad y porosidad baja y otro de naturaleza calco-dolomitica con una
transmisividad y coeficiente de almacenamiento variable.

La unidad de Gijén/Xixon-Villaviciosa se divide en dos subsistemas que estan independizados por materiales
tridsicos impermeables, el Subsistema 1A de Villaviciosa y el Subsistema 1B de Llantones. El municipio de
Gijén/Xixon se sitla en ambos subsistemas.
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CRETACICO CRETACICO
== Aculferos permables por porosidad e
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lustracidn 10. Mapa Hidrogeoldgico de Esparfia. Hoja Oviedo 3 (4-1). Fuente PGO Gijén/Xixon
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Subsistema 1A (Subsistema de Villaviciosa)

Es el mas importante de los subsistemas tanto desde el punto de vista de la cuantia de los recursos como por estar
asentadas en él la ciudad de Gijon/Xixdn y las mas importantes concentraciones industriales.

El acuifero tiene edad del Jurasico, presenta una estructura tubular y fracturada debido a la presencia de fallas con
poco salto y separados por un nivel impermeable de 170 m de potencia. En este subsistema se pueden diferenciar
dos niveles:

El nivel superior (Jurdsico detritico) es multicapa, representado por las “Areniscas y conglomerados de
Gijon/Xixon”, “Margas de Terfies” y “Ritmita margo-areniscosa de Ribadesella”. Los niveles de areniscas de esta
serie son los Unicos permeables, dando lugar a una serie de pequefios acuiferos, generalmente independientes
entre si, de poco espesor y con una continuidad lateral limitada. Sus caracteristicas hidrdulicas son malas, con
valores de transmisividad y coeficiente de almacenamiento pequefios. Se alimenta por infiltracién de lluvia y esta
drenado por manantiales y arroyos de poca importancia que llegan a secarse en épocas de bajas precipitaciones.
Como acuifero tiene escasa importancia.

El nivel inferior (Jurdsico calcareo) presenta un gran interés, puede comprender una potencia de entre 160 a 280
m, esta instalado en calizas dolomiticas (“Calizas ooliticas de Deva”, “Calizas del Pozo del Lobo” y “Calizas tableadas
de La Pedrera”), dolomias (“Dolomias de Solis y Sotiello”) y calizas constitutivas de las formaciones jurasicas de
Gijon y Rodiles (“Calizas Magnesianas de Gijon” y “Calizas nodulosas de Gijén”), que presentan transmisividades y
coeficientes de almacenamiento muy altos, variables en funcidon del grado de Karstificacidn, fracturacién y
presencia de niveles arcillosos.

Los aportes de alimentacién proceden principalmente de agua metedrica y por la descarga de unidades
colindantes, asi como la infiltracion de los cursos fluviales. El drenaje principal se realiza en el mar Cantdbrico,
cuyas salidas principales se localizan en la Playa de San Lorenzo o Punta de Rodiles. También puede producirse a
través de una serie de manantiales, arroyos y rios, y asi mismo artificialmente mediante pozos y sondeos para
abastecimiento doméstico e industrial.

El balance medio de este subsistema esta referenciado en unos 58 hm?3/afio de recursos subterraneos, las reservas
estimadas comprenden un valor de 800 hm3 para medios que presenten una porosidad eficaz media del 2%.

Subsistema 1B (Subsistema de Llantones)

Este subsistema es de menor importancia que el anterior, tanto por su extensidn como por presentar peores
caracteristicas hidraulicas.

Se pueden distinguir dos niveles de acuifero:

Nivel superior (Jurasico detritico), representado por las “Calizas y areniscas de algas de La Collada” y las “Areniscas
y conglomerados de Gijon/Xixon”. Los niveles de areniscas tienen caracteristicas similares a las del Subsistema de
Villaviciosa. Los niveles de calizas lacustres presentan buena permeabilidad por fracturacion y karstificacion, pero
tienen poca extensidn y escaso espesor. El conjunto como acuifero tiene escasa importancia.

Nivel inferior (Jurdsico calcareo), tiene menos importancia que el Subsistema de Villaviciosa y peores
caracteristicas hidrogeoldgicas. Desaparecen las “Calizas ooliticas de Deva”, las “Calizas magnesianas de
Gijén/Xixon”, tienen abundantes intercalaciones arcillosas, escasa fracturacion, y las “Dolomias de Solis y Sotiello”
presentan poca potencia en la zona oriental y abundante arcilla en Villabona, Unicamente en la zona de
Campafiones recuperan las caracteristicas que tenian en el otro subsistema.
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El Jurasico detritico un manto acuifero multicapa, en ocasiones colgado, que se alimenta exclusivamente a partir
del agua de lluvia y drena por multitud de manantiales y arroyos de escasa importancia. El Jurasico calcareo
constituye un manto acuifero con una alimentacién fundamentalmente a partir del agua de lluvia y en menor
cuantia por la descarga de los horizontes acuiferos suprayacentes y por los aportes procedentes de la Franja Mdvil
Intermedia. La descarga se realiza a través de los rios Abofio y Pinzales, los arroyos de La Vega y Meredal, y otra
parte a través del manantial de Llantones y otros de menor importancia.

El balance medio de este subsistema esta referenciado en unos 24 hm?3/afio de recursos subterraneos, las reservas
estimadas comprenden un valor de 70 hm? para medios que presenten una porosidad eficaz media del 1%.

7.7. RED HIDROGRAFICA

El principado de Asturias se enmarca en la Confederacidon Hidrografica del Cantabrico, que es la responsable
fundamental de la gestion de las cuencas hidrograficas de los rios que vierten al mar Cantdbrico desde la cuenca
del rio Eo hasta la cuenca del Bidasoa y los afluentes pirenaicos que se adentran en Francia de los rios Nive y
Nivelle. No se incluyen en su territorio las cuencas internas del Pais Vasco.

Las cuencas principales son las del Eo, Navia, Esva, Naldn, Sella, Villaviciosa, Deva, Nansa, Saja, Pas, Miera, Asén,
Aglera, Cadagua, Nervion, Oria, Urumea y Bidasoa.

El término municipal de Gijén/Xix6n se encuentra en el Sistema de Explotacidn del Naldn. Este ocupa una superficie
de 5.442,323 kildbmetros cuadrados, encerrados dentro de un perimetro de 540 kildémetros, siendo el de mayor
tamafio entre los 20 sistemas de la Confederacién Hidrografica del Cantdbrico. Limita al norte con el mar y al sur
con la provincia de Ledn. Su superficie se encuentra integra en la Comunidad Auténoma de Asturias. Este terreno
esta compartido por 42 municipios, entre los que se encuentra el concejo de Gijon/Xixon.

El sistema del Nalén abarca cuatro cuencas hidrograficas, tres de ellas muy pequefias, como son las de Avilés,
Abofio, y sobre todo la del Piles, en Gijon/Xixon que es nuestro ambito de estudio, y otra que es la mas grande de
las del norte, la del Naldn, que desemboca en su ria entre San Juan de La Arena y San Esteban de Pravia. Una
cuenca tan amplia tiene un gran caudal de agua, y ademds pasa por la zona mds industrializada y habitada de
Asturias, que se encuentra representada en varios embalses que han de producir la potencia eléctrica suficiente
para satisfacer sus necesidades. La parte sur, mas elevada y retocada por los hielos glaciares, presenta gran
cantidad de lagos naturales. En total, los rios recorren 1.272 kilémetros para drenar esta area.
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llustracion 11. Sistema Hidrico del Sistema de Explotacién del Nalén. Fuente PGO Gijon/Xixon
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La red hidrografica del Concejo de Gijén/Xixdn, es relativamente densa, pero de corrientes cortas, y se articula,
basicamente, en dos cuencas la del Piles al este y la del Abofio-Pinzales, al oeste, cuyas incisiones sobre el terreno
dan lugar a una unidad topografica que coincide practicamente con los limites del concejo. Sobre ambas cuencas
vierten multitud de arroyos (Meredal, Llantones, Tremafies, San Miguel, Pefia Francia, Lloreda, Veranes, La
Brafia...) que, junto con los abundantes manantiales que afloran por todo el Concejo, dan cuenta de un superavit
hidrico importante.

Cauces fluviales: Los cauces fluviales de Gijon/Xixdn, que a pesar de no contar con excesiva relevancia dentro del
ambito regional, son un elemento muy importante del paisaje urbano y rural del concejo y constituyen un riesgo
natural en cuanto a inundabilidad y torrencialidad La red hidrografica del Concejo, relativamente densa pero de
corrientes cortas, se articula, basicamente, en dos cuencas: la del Piles, al este y la del Abofio-Pinzales.

Los principales rios y arroyos del concejo son:
e Rio Abofio.
e RioPiles
e Rio Tremafies o Pilon
e Rio Cutis
e RioPinzales
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e Arroyo de La Nora

e Arroyo Veranes

e Arroyo de Vega

e Arroyo de Llantones

e Arroyo de Pefia Francia
e Arroyo La Pedrera

e Arroyo San Miguel

e Arroyo Meredal

e Arroyo La Brana

MBAISE d6 STANGIRS 16 108)] AL ONeS)

—

llustracion 12. Hidrografia Gijon/Xixon. Fuente: PGO Gijon/Xixon.

El rio mas importante que transcurre por el término municipal de Gijén/Xixén es el rio Piles, un pequefio curso
fluvial que transcurre durante sus 6,8 kildmetros de longitud integramente por el concejo de Gijon/Xixdn, para
desembocar en la Playa de San Lorenzo. Esta corriente surge de la union del Arroyo Llantones (8,0 km), que nace
en La Madera y el Arroyo del Meredal (9,6 km), que surge cerca de la aldea del Fresno y discurre por el Valle del
Baldorndn. La cuenca hidrogréfica que lo alimenta tiene 72,56 km?.
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El arroyo Meredal surge en las casas de Cefial, junto a las Escuelas de La Colla, en una vaguada de baja pendiente
ocupada por un pequefio bosque de ribera y rodeado de prados de siega separados por setos, siguiendo el Valle
de Baldorndn en direccién hacia el norte, pasando por Garvelles hasta llegar a Vega.

El arroyo Llantero nace en la ladera del Pico San Martin y se dirige hacia el noroeste dentro de un bosque riberefio
para girar hacia el norte rapidamente, abandonandolo para regar el paisaje de bocage hasta Llantones, poblacién
que presta su nombre a este curso fluvial. En Leorio gira hacia el este bordeando la escombrera de la Mina de la
Camocha para coincidir con el Meredal.

Continuda, ya como rio Piles, su camino hacia el gijonés barrio de Contrueces, onde la pendiente ya es muy baja y
el rio ya tiene poca energia que comienza a trazar curvas perezosas al no incidir con fuerza sobre el terreno. Asi
llega hasta Las Mestas, donde es canalizado para pasar junto al estadio de futbol de El Molindn.

La desembocadura del Piles ha sido histdricamente una marisma llamada la “Charca del Piles” o "Llamarga del
Molindn" hasta que en 1941 se decicido verter tierras para secarlas, canalizando el curso de las aguas y creando el
actual Parque de Isabel La Catdlica.

El otro cauce en importancia que atraviesa el concejo es el del rio Abofio, que nace en el concejo de Siero y tras
atravesar Gijon/Xixon desmboca Enel Mar Cantabrico, en la playa de Abofio. Su longitud es de unos 15 kilémetros
y sus afluentes principales son los rios Frades y el Pinzales. Este Ultimo nace en la parroquia sierense de Anes para
entrar poco después en concejo de Gijén/Xixon para desembocar en el rio Abofio, poco antes de la desembocadura
de este en el mar Cantabrico. Cuenta con una longitud de 14 km. El cauce original del rio fue modificado en casi
todo el tramo que va desde Sotiello hasta su desembocadura con el rio Abofio. La fuerte industrializacién de la
zona (Poligono Industrial de Somonte, ARCELOR-MITTAL, ...) y las numerosas infraestructuras de transporte y
comunicacion (Ferrocarril Gijon-Laviana, A8, ...) que atraviesan la zona provocan estas modificaciones.

El embalse de San Andrés de los Tacones, que abastece al complejo siderurgico, constituye, asimismo, un entorno
de particular interés ecoldgico, al ser ampliamente frecuentado por aves migratorias. Construido en 1964, se
localiza en la zona occidental de Gijon/Xixdn, entre las parroquias de Tacones y Serin.

7.8. VEGETACION

7.8.1. VEGETACION POTENCIAL

En base a la informacién aportada por Salvador Rivas Martinez, que desarrolla el “Mapa de Series de Vegetacion
de Espafia” a partir de la revisidn de las series de vegetacién de Luis Ceballos (1941). Las dos unidades existentes
en el Concejo son las siguientes:

e Serie colino - montana orocantabroatlantica mesofitica del fresno (Fraxinus excelsior)

La serie Colino-montana orocantabroatlantica mesofitica del fresno corresponde en su etapa madura o cabeza
de serie a un bosque mixto de fresnos y robles, que puede tener en mayor o menor proporcion tilos, hayas,
olmos, castafios, encinas, avellanos, arces, cerezos, etc. El sotobosque es bastante rico en arbustos como
endrinos, rosas, madreselvas, zarzamoras, etc., asi como en ciertas hierbas y helechos esciéfilos.

En este tipo de bosques no se da un predominio absoluto de una especie arbdrea sobre las demas, pues las
condiciones ambientales no lo permiten. La principal especie de esta comunidad, el roble pedunculado, cede
su lugar a otros arboles debido a condiciones especificas, como la presencia de calizas o la inestabilidad del
terreno. En los margenes de los cursos fluviales cede su lugar a la aliseda. Se caracteriza por tener suelos
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profundos y frescos, mas o menos hidromorfos, en general ricos en bases, con temperaturas medias que oscilan
entre 10y 14 °Cy con ambientes humedos.

En el drea de estudio esta serie es la de mayor presencia, ocupando las zonas de valles atlanticos hasta altitudes
de 600 metros.

Las especies mas representativas son las siguientes: roble pedunculado (Quercus robur), fresno (Fraxinus
excelsior), castafio (Castanea sativa), arce (Acer campestre), avellano (Corylus avellana), olmo de montafia
(Ulmus glabra), haya (Fagus sylvatica), tilo (Tilia platyphyllos), cornejo (Cornus sanguinea), espino albar
(Crataegus monogyna), hiedra (Hedera helix), nueza negra (Tamus communis), (Asplenium scolopendrium),
(Hypericum androsaemun), (Arum italicum), rusco (Ruscus aculeatus), (Vicia sepium), (Saxifraga hirsuta) y
lastén (Brachypodium sylvaticum).

e Serie colino - montana galaico — asturiana acidoéfila del roble (Quercus robur)

La etapa 6ptima de esta serie esta constituida por un bosque cerrado de carbayos. Este bosque natural se
desarrolla sobre suelos siliceos en todas las exposiciones, aunque no soporta una hidromorfia demasiado
prolongada (en tal caso seria sustituido por alisedas). El castafio ha sustituido a esta asociacion en numerosos
lugares debido a plantaciones ancestrales en las que hoy en dia, se reproducen de manera espontanea.

Estas carbayedas necesitan un ombroclima hiumedo o hiperhiumedo. Los piornales que sustituyen a los
robledales llevan una gran cantidad de Erica arborea, Pteridium aquilinum, Cytisus striatus, Cytisus scoparius
y Ulex europaeus.

En el caso de maxima degradacion sobre suelos profundos y frescos, los brezales que aparecen contienen
Erica mackaianae, Daboecia cantabrica, Erica cinerea, Agrostis curtisii, etc. En el caso de que la degradacion
se produzca sobre suelos arenosos poco profundos en lomas o crestones aparecerian en el brezal Erica
umbellata, Erica cinerea, Calluna vulgaris, Halimium alyssoides subsp. europaeus y Ulex gallii subsp. breoganii.

7.8.1. VEGETACION ACTUAL

Dentro de la zona de estudio se encuentran distintas formaciones vegetales de mayor o menor interés
dependiendo de diversos factores tales como grado de intervencion humana, proximidad a la vegetacidn climacica,
importancia para la fauna, etc. Tras el analisis de la informacidn recopilada y el estudio de campo, se han
establecido como formaciones vegetales localizadas en la zona de estudio las que se enumeran a continuaciéon en
la siguiente tabla considerando su superficie y representatividad:
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llustracion 13. Hidrografia Gijon/Xixon. Fuente: PGO Gijon/Xixon.

Como se puede ver casi la mitad de la superficie del término municipal esta ocupada por “Prados y pastos”, seguido
de “dreas urbanas e industriales” y “cultivos y plantaciones forestales”, mientras que los bosques naturales y las
formaciones arbustivas representan menos del 10%.

e Bosque maduros: Son formaciones vegetales, potencialmente de cardcter espontaneo y cuyo estrato

superior esta formado por arboles, especialmente mesofanerdéfitos. Ademas, tienen una alta complejidad

estructural que comprende varios estratos formados por arbustos de porte diverso, matas y plantas

herbdceas, junto a numerosas lianas mas o0 menos abundantes segun el tipo de bosque

O

Bosques mixtos eutrofos con carbayo y fresno: Estos bosques pertenecen a la asociacién
Polysticho setiferi-Fraxinetum excelsioris incluida en la alianza Pulmonario longifoliae-Quercion
roboris, del orden Fagetalia sylvaticae, clase Querco-Fagetea. Se distribuyen en Asturias por
territorios termotemplados y mesotemplados ovetenses con sustratos calcareos y puntualmente
en los escasos enclaves con sustratos de esa naturaleza en el sector galaico-asturiano
septentrional. Se trata de robledales y bosques mixtos meso-xerdfilos maduros y
pluriestratificados, asentados sobre suelos profundos de basicos a ligeramente acidos. Al tratarse
de estadios superiores de la evolucion de la serie de vegetacion a la que pertenecen (Polysticho
setiferi-Fraxineto excelsioris sigmetum.), no son previsibles, salvo perturbaciones, cambios en el
estado actual. Presentan estratos arbéreo, arbustivo, herbaceo y muscinal bien diferenciados. Se
caracterizan por la gran cantidad de especies que pueden aparecer formando parte de su estrato
arbéreo. En estos bosques son comunes Quercus robur, Fraxinus excelsior, Castanea sativa, Acer
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pseudoplatanus, Pulmonaria longifolia, Primula vulgaris y Rosa sempervirens. Se encuentra muy
bien representada en la zona sur del dmbito, en las inmediaciones de La Pedrera y en los bosques
maduros presentes al este del Concejo.

Facies con castafo: Se caracteriza por la abundancia de castafio (Castanea sativa), que el ser
humano selecciona para aprovechar su madera y frutos. En el dmbito del estudio, es una unidad
bastante bien representada en la zona sur a modo de manchas salpicadas entre los otros tipos de
carbayeras. Estas formaciones aparecen en zonas calizas o eutrofas del distrito ovetense. Son
menos abundantes de lo que fueron debido a que frecuentemente ocupan los suelos mas aptos
para la agricultura.

Bosques oligétrofos con carbayo y abedul: Se distribuyen en Asturias por territorios
termotemplados, mesotemplados y supratemplados del sector galaico asturiano sobres suelos
acidos o basicos muy lavados. Se trata de bosques jovenes pluriestratificados, asentados sobre
sustratos pobres en bases (areniscas, pizarras, etc.) si bien la alta densidad de arboles jévenes
provoca en ocasiones que su sotobosque esté bastante despejado debido a la falta de luz. En otras
ocasiones el sotobosque esta dominado por un estrato arbustivo de tojos (Ulex sp.) y subarbustivo
de zarzas (Rubus sp.). Al tratarse de estadios no climacicos de la evolucion de la serie de vegetacion
a la que pertenecen, es previsible, si no ocurren perturbaciones, que se produzca una evolucion
hacia la etapa superior de la serie, correspondiente a las carbayos oligétrofas maduras del Blechno
spicant-Quercetum roboris.

Se trata de formaciones no demasiado complejas debido a la dominancia de unas pocas especies.
Presenta estratos arbdreo, arbustivo (arbustivo y subarbustivo), bien diferenciados, estando casi
ausente el estrato herbdceo, y apareciendo en ocasiones el estrato muscinal. En el estrato arbdreo
y arbustivo de estas formaciones se pueden hallar sobre todo abedules (Betula celtiberica), y en
menor medida sauces (Salix atrocinerea). En el estrato arbustivo abundan los tojos (Ulex sp), y en
el subarbustivo son frecuentes las zarzas (Rubus ulmifolius y Rubus sp.), y helechos como
Pteridium aquilinum. En el estrato herbaceo, poco desarrollado, pueden aparecer escasamente
Lonicera periclymenum, Dryopteris affinis, Hypericum pulchrum, Oxalis acetosella, Tamus
communis, Hedera helix, etc.

En relacidon con el dmbito del estudio no se trata de formaciones boscosas muy destacadas, pero
aparecen con cierta frecuencia sobre todo en la zona oriental del ambito de estudio.

Bosques de ribera: Estas formaciones se caracterizan por localizarse en suelos himedos en los que el nivel
freatico, aunque puede sufrir oscilaciones, es alto durante todo el afio, e incluso sobre suelos que llegan a
encharcarse en las épocas de fuertes precipitaciones. Estas condiciones se dan principalmente en las vegas

de los rios. Esta unidad se localiza en las inmediaciones de los rios del ambito de estudio.

o

Alisedas: Se trata de bosques riberefios con alisos que se asientan sobre suelos permanentemente
encharcados, cuyo estrato arbdreo es muy diverso. Al tratarse de estadios superiores de la
evolucién de la serie de vegetacion a la que pertenecen (Hyperico androsaemi- Alneto glutinosae
sigmetum), no son previsibles, salvo perturbaciones, cambios en su estado actual. Presentan
estrato arbdreo, arbustivo, herbaceo y muscinal bien diferenciado. Son bosques en cuyo estrato
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arbéreo potencial, de gran porte y elevada cobertura, y en el arbustivo, domina el aliso (Alnus
glutinosa), apareciendo también sauces (Salix atrocinerea), carbayos (Quercus robur), fresnos
(Fraxinus excelsior) y avellanos (Corylus avellana). En el estrato subarbustivo son frecuentes las
zarzas (Rubus ulmifolius y Rubus sp.), mientras que el estrato herbaceo, diverso y con una elevada
cobertura, esta integrado entre otras especies por Hypericum androsaemum, Athyrium filix-
femina, Phyllitis scolopendrium, Dryopteris dilatata, Arum italicum. En las zonas mds umbrias
pueden formar parte del estrato muscinal gran cantidad de especies. Esta unidad es destacable en
el ambito de estudio, se trata de formaciones siempre amenazadas no sélo dentro del dmbito, sino
en Asturias en general e incluso en el territorio biogeografico en particular. Aparecen en los bordes
de numerosos arroyos dentro del area estudiada.

e Prebosques: Son bosques jovenes dominados por arboles de madera blanda y crecimiento rédpido (abedul,

fresno,

arce, etc.), que surgen, potencialmente, por evolucién de las formaciones arbustivas y anteceden

al desarrollo de distintos tipos de bosques. Ocupan unas 92,5 ha y aparecen varias manchas de esta unidad

dispersas por el ambito de estudio.

O

Bosques jovenes con abedul: Se trata de una etapa colonizadora sucesional de la serie climatica
termotemplada-mesotemplada-supratemplada galaico asturiana acidéfila del carbayo (Quercus
robur), Blechno spicanti-Quercetum roboris sigmetum. De no producirse perturbaciones, es muy
probable que lleguen a evolucionar hasta alcanzar la etapa climdcica de la serie. Son saucedas con
abedules y zarzas que orlan bosques acidéfilos (especialmente carbayedas) en aquellos suelos
donde tienen lugar fendmenos de hidromorfia que afectan incluso a lugares inclinados, en virtud
de las altas precipitaciones y de la naturaleza poco permeable del sustrato (en especial cuando
son areniscas). Presentan estratos altoarbustivo arbdreo y arbustivo bien desarrollados, pero poco
diversos. El primero de ellos estd dominado por el sauce ceniciento (Salix atrocinerea), siendo poco
frecuentes otros arboles y arbustos, y en el sotobosque dominan las zarzas apareciendo con
frecuencia helechos (Pteridium aquilinum). En estas comunidades, la especie dominante es Salix
atrocinerea y participan con frecuencia Betula celtiberica, Rubus ulmifolius y Pteridium aquilinum.
Se trata de formaciones bastante frecuentes en Asturias. En el ambito de estudio aparecen algunas
manchas de esta unidad al este de Devay al sur de Llavandera.

Bosques jovenes con arce y fresno: Ligados a sustratos calcicolas, se trata de carbayedas eutrofas,
donde el carbayo se acompana de especies como el arce, el fresno, el olmo de montafia, el tilo o
incluso el haya. La composicidn de especies acompafiantes varia en funcion de las caracteristicas
del lugar y del grado de madurez del bosque. Asi, en masas juveniles es frecuente el dominio de
especies de crecimiento rdpido como el arce o el fresno. En el estrato arbustivo aparecen con
frecuencia boneteros, cornejos, laureles, avellanos, espineras o rosas. En el ambito de estudio
aparece representado en el sector sureste del ambito.

e Formaciones arbustivas

O

Formaciones eutrofas : Esta categoria agrupa una serie de comunidades caracterizadas por ocupar
estaciones provistas de sustratos eutrofos, ricos en nutrientes. Se caracterizan por poseer un
estrato arbustivo de densidad variable, segln el grado y tipo de madurez, con avellanos (Corylus
avellana), espinos (Crataegus monogyna), cornejos (Cornus sanguinea), laureles (Laurus nobilis),
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aladiernos, etc. En este caso corresponden a etapas de sucesién de bosques asentados sobre
sustratos eutrofos. Se trata de comunidades ligadas a sustratos asfixiantes que no permiten la
evolucidn hacia otros tipos de vegetacion, habiendo alcanzado su climax. En ocasiones constituyen
fragmentos lineares que delimitan prados de siega. Presentan estratos altoarbustivo y arbustivo
bien diferenciados. Son bosques densos de porte no muy elevado, en los que el estrato arbéreo
estd dominado por el laurel (Laurus nobilis), y el estrato arbustivo estd bien desarrollado,
especialmente en las fases maduras. Ademds de Laurus nobilis y Rhamnus alaternus participan
otras especies arbustivas como las higueras (Ficus carica), el espino albar (Crataegus monogyna),
los avellanos (Corylus avellana) y el cornejo (Cornus sanguinea). De manera general se encuentran
en el sur y la parte occidental del ambito. Dentro de esta unidad se encuentran formaciones de
tres tipos:

= De avellanos rosas y endrinos. Las especies que dominan son los avellanos (Corylus
avellana), las rosas silvestres (Rosa sp. pl.) y los endrinos (Prunus espinosa).

= De laurel con aladierno. Formaciones dominadas por laurel (Laurus nobilis) en las cuales
participan otras especies arbustivas como el aladierno, las higueras (Ficus carica), el espino
albar, los avellanos y el cornejo, entre las mads frecuentes. Entre las matas, lianas y hierbas
son comunes las propias de los aulagares y lastonares calcicolas si se trata de masas
abiertas, o las nemorales de los bosques eutrofos mesotemplados, si son mas cerradas;
entre ellas son practicamente constantes la zarzaparrilla, el raspalenguas, el rusco, la
nueza negra, el lastén, etc.

= Saucedas de salguera negra. Formaciones caracterizadas por la dominancia de arbustos
del género Salix de porte medio o alto. En ocasiones participan algunos arboles
caracteristicos de los bosques riberefios, como el aliso o los chopos. Los principales
componentes arbdreos y arbustivos de la serie son especies de crecimiento relativamente
rapido. Al ser estas comunidades independientes en cierto modo de las perturbaciones
externas, debido a que los factores limitantes se hallan vinculados principalmente a la
disponibilidad de agua del suelo, es previsible que una rapida evolucién conduzca hacia
las etapas superiores de la sucesion. Domina el estrato arbdreo, pudiendo aparecer un
estrato subarbustivo de zarzas en los lugares no encharcados. Son formaciones arbustivas
dominadas por la salguera negra (Salix atrocinerea) apareciendo en menor medida otros
sauces (Salix caprea, Salix alba, etc.), chopos (Populus nigra), arces (Acer pseudoplatanus)
y alisos (Alnus glutinosa). Son frecuentes en la regidn y en el sector biogeografico.
Aparecen pequefias manchas sobre todo al oeste del ambito al norte del embalse de San
Andrés, etc.

Brezales- tojales

= Brezales, tojales y matorrales de brecina. En este grupo se engloban matorrales de gran
cobertura y porte no muy elevado, raramente superior al metro, desarrollados
generalmente sobre suelos oligétrofos de naturaleza silicea y dominados por
nanofanerofitos (matas y subarbustos) aciddfilos. Aparece distribuida por todo el ambito
de estudio.
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= Brezales-Tojales con Ulex europaeus. Constituyen una etapa serial de distintos tipos de
bosque, fundamentalmente de las carbayedas oligétrofas del Blechno spicanti-
Quercetum roboris, de las que constituyen matorrales de degradacién. Se trata de etapas
seriales muy estables y con dificil evolucién hacia otras superiores. Esto se debe con
frecuencia a acciones antrépicas (fuego), que en gran medida condicionan e impiden la
evoluciéon. Son comunidades de cobertura elevada, con un estrato arbustivo desarrollado
dominado por tojos y en menor medida brezos, desarrolladas sobre suelos acidos de
humus bruto. El estrato herbaceo, siempre presente en mayor o menor medida, es escaso.
El tojo (Ulex europaeus) es el elemento dominante, seguido por los brezos (Erica vagans,
E. cinerea, Daboecia cantabrica y Calluna vulgaris). Aparecen algunas plantas propias del
brezal-tojal, como Agrostis curtisii, Potentilla erecta, etc. No son formaciones muy
destacables ni en la regién ni en el territorio biogeografico, debido fundamentalmente a
su abundancia. En el ambito de estudio las manchas de mayor entidad se encuentran al
sur de Llavandera.

= Brezales-Tojales con Erica mackaiana. Constituyen una etapa serial de distintos tipos de
bosque, fundamentalmente de las carbayedas oligétrofas del Blechno spicanti-
Quercetum roboris, de las que constituyen matorrales de degradacién. Son etapas seriales
muy estables y con dificil evolucién hacia otras superiores. Se desarrollan sobre suelos
acidos de humus bruto y se caracterizan por su cobertura elevada, con un estrato
arbustivo denso y desarrollado, dominado por brezos y tojos. Se trata de brezales o
brezales-tojales con tojos (Ulex gr.gallii y/o Ulex europaeus) y Erica mackaiana, no siendo
infrecuentes otras ericaceas. El estrato herbaceo, siempre presente en mayor o menor
medida, es escaso. Si bien son formaciones muy abundantes tanto en la regién como en
el territorio biogeografico, son muy destacables debido a la presencia de la ericacea Erica
mackaiana, especie de caracter subendémico que sélo aparece en el norte de la Peninsula
Ibérica. En el ambito de estudio existen en el sur las manchas de mayor entidad en los
alrededores de La Pedrera.

Aulagares: Fitosocioldgicamente, los aulagares pertenecen a la asociacidn Ulici europaei-
Genistetum occidentalis, dentro de la alianza Genistion occidentalis, orden Ononidetalia striatae,
clase Festuco hystricis-Ononidetea striatae. Constituyen una etapa serial de distintos tipos de
bosques y formaciones eutrofas, fundamentalmente de las carbayedas eutrofas del Polysticho
setiferi-Fraxinetum excelsioris, de los lauredales del Hedero helicis—Lauretum nobilis, y de las
formaciones arbustivas de laurel (Laurus nobilis) con aladierno (Rhamnus alaternus), de las que
constituyen matorrales de degradacién. Constituyen etapas seriales muy estables y con dificil
evolucidn hacia etapas superiores. Esto se debe con frecuencia a acciones antrdpicas (fuego), que
en gran medida condicionan e impiden la evolucién de estas comunidades. Se trata de aulagares
con tojos o argomas, basofilos, mesotemplados ovetenses, caracterizados por la presencia de
Genista occidentalis, Ulex europaeus, Erica vagans, Teucrium pyrenaicum, Helianthemum
nummularium, Lithodora diffusa y elementos tipicamente termotemplados y mesotemplados
como Smilax aspera y Rubia peregrina. Presentan un estrato arbustivo de bajo porte pero denso,
desarrollado y dominante. El estrato herbaceo, siempre presente en mayor o menor medida, es
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mas abundante que en los brezales-tojales. Son formaciones muy abundantes en Asturias y en
varios distritos biogeograficos cantabro-atlanticos. Aparecen manchas de pequefia entidad con
presencia de Ulex europaeus en la zona sur y centro cerca de Porceyo y el embalse de San Andrés.
No son formaciones muy destacables ni en la regidon ni en el territorio biogeografico, debido
fundamentalmente a su abundancia.

e Helechales y zarzales

O

Helechales. Formaciones lideradas por helecho comun (Pteridium aquilinum) que puede llegar a
tener una cobertura cercana al 100%. Las zarzas (Rubus sp.), las escobas (Cytisus sp.) y el brezo
blanco (Erica arbdrea) pueden ser también abundantes. Segun el tipo de helechal la composicién
floristica varia notablemente. El helecho comun resiste bien los fuegos, gracias a sus potentes y
profundos rizomas subterraneos, y ademds coloniza tanto prados de siega o diente en los que la
presidon ganadera es baja como aulagares o brezales, sobre todo los que se asientan sobre suelos
profundos. Aparecen en los pisos termotemplado, mesotemplado y supratemplado, en
ombroclimas subhimedo, himedo e hiperhimedo.

Zarzales: Son formaciones dominadas por las zarzas (Rubus. ulmifolius), en las que ademas crece
algun otro arbusto y otras matas. Constituyen la orla espinosa antrépica y humeda de los bosques
de carbayos, asi como la orla seca de las alisedas. Se trata de orlas espinosas, transicionales hacia
bosques o prebosques, hacia los cuales evolucionaran de forma segura a medio plazo de no mediar
perturbaciones antrdpicas. Esa transicion esta en funcidn del grado de evolucién en el que se
encuentren dichos zarzales, que presentan numerosos estadios. En estas formaciones domina el
estrato arbustivo, siendo muy escaso o inexistente el estrato herbdaceo. El elemento dominante es
la zarza (Rubus ulmifolius y Rubus sp.) pudiendo aparecer también Prunus spinosa, Crataegus
monogyna, Cornus sanguinea, Ligustrum vulgare, Euonymus europaeus, Clematis vitalba, Tamus
communis, Lonicera peryclimenum, Hedera helix, Rubia peregrina, etc. Dentro del ambito de
estudio se manifiestan extensiones pequefias de zarzales que se instalan sobre todo en prados
poco manejados o bien constituyen separaciones o lindes. No son formaciones muy destacables
ni en la regién ni en el territorio biogeografico, debido fundamentalmente a su abundancia. Si
acaso, su importancia reside en que son formaciones precursoras de distintos tipos de bosques.

e Pradosy pastos: Formaciones herbaceas densas cuya estabilidad es funcién del manejo humano mediante

labores periddicas de siega. Los elementos fundamentales de estas comunidades son numerosas especies

de gramineas, junto a un amplio elenco de herbaceas de otras familias, sobre todo leguminosas,

compuestas y ciperaceas, en orden de importancia decreciente. Entre las gramineas m4s tipicas destacan

Cynosurus cristatus, Lolium perenne, Dactylis glomerata, Agrostis capillaris., Festuca rubra , Anthoxanthum

odoratum, Bromus hordeaceus, Poa pratensis y P. trivialis. Entre las pertenecientes a otras familias son

muy habituales Luzula campestris, Carex caryophyllea, Bellis perennis, Hypochoeris, Leontodon hispidus,

Prunella vulgaris, Trifolium pratense, T. repens, T. dubium, Lotus corniculatus, radicata, Crepis capillaris,

Taraxacum sp.pl., Plantago lanceolata, P. media, etc. Los prados son muy abundantes en el ambito de

estudio, la unidad que mds superficie ocupa con 8.970 ha. Se distingue un tipo especial de prados:

o

Prados higrofilos. Prados de manejo poco intenso y ordenado mediante siega y pastoreo, por lo
gue se ven invadidos por juncos y otras plantas oligétrofas e higréfilas, faltando o siendo escasas
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las pratenses de mejor calidad y participando con frecuencia plantas propias de comunidades
turfofilas. Esta asociacion se distribuye, al menos, desde Irlanda hasta el norte de la Peninsula
Ibérica. En estos prados higréfilos son frecuentes plantas como Juncus acutiflorus, Senecio
aquaticus, Filipendula ulmaria, Cynosurus cristatus, Cardamine pratensis, Cirsium palustre, Lychnis
flos-cuculi, Holcus lanatus, Prunella vulgaris, Ranunculus acris subsp. despectus, etc. Estos prados
constituyen una etapa de la serie edafohigrdfila del aliso (Alnus glutinosa) (Hyperico androsaemi-
Alneto glutinosae sigmetum). Se encuentran en el centro del ambito y al sureste por la zona de
Valdornon.

Vegetacion dulceacuicola:

o Charcas y lagunas. En zonas anegadas durante todo o parte del afio y con aportes periédicos de
aguas salinas se desarrollan comunidades de charcas y lagunas en las que se dan lugar juncos
(Juncus sp. y Scirpus sp.) y espadafias (Typhas sp.), ademas de especies propias de ambientes
ligeramente haldfilos como Salicornia ramosissima. En el ambito de estudio esta unidad aparece
representada al norte en la charca de Condres y al sur en el monte Areo.

o Vegetacién dulceacuicola de esfagnos. Las turberas de esfagnos estan constituidas
mayoritariamente por musgos del género Sphagnum, que van creciendo lentamente en la parte
apical, mientras la parte baja muere para formar un entramado fibroso e hinchado de agua similar
a una esponja. De hecho, los esfagnos muertos son el componente principal de la turba. Las
turberas bien desarrolladas presentan una serie de abombamientos, por encima del nivel medio
del encharcamiento, los mamelones, y unas depresiones siempre anegadas, los canales. Cada uno
de estos medios presenta una flora especializada de diferentes especies de esfagno. En los
mamelones de las turberas bajas de Asturias es frecuente la presencia del brezo de Mackay (Erica
mackaiana), endémica del territorio cantabrico occidental y de algunas zonas de Irlanda. En el
resto del mundo y en las zonas de montaia de Asturias es sustituido por su vicaria Erica tetralix o
brezo de turbera. También es frecuente la presencia del lastén de llamargas (Molinia caerulea),
una graminea que forma densas macollas en suelos encharcados, praderas hiumedas o bordes de
turbera. En el dmbito de estudio se localizan algunas manchas al suroeste de Lloredo.

Vegetacion haldfila (playas y acantilados):Entre las especies propias los brezales-tojales de costas
escarpadas siliceas, capaces de soportar el aire cargado de salitre, se encuentran tojos (Ulex europaeus
maritimus), ericas (Erica cinerea, Calluna vulgaris, Erica vagans), bocheta (Lithodora prostrata) y cardo
(Cirsium filipendulum). Aparecen en estas comunidades plantas como zarzaparrilla (Smilax aspera), rubia
(Rubia peregrina) e incluso clematide (Clementis vitalba) o hiedra (Hedera helix), indicadoras de la
potencialidad de esos acantilados como lauredales. En la zona de mayor influencia marina, las
comunidades vegetales ocupan bandas paralelas al acantilado, delimitadas por la mayor o menor
tolerancia de su flora a la presencia de la sal en el aire (fenédmeno conocido como spray o maresia). La
primera banda corresponde a acantilados con spergularia de roca (Spergularia rupicola) y angélica
(Angelica pachycarpa).

Otra comunidad que aparece en los acantilados es un pastizal denso que ocupa una banda de vegetacion
ligeramente retirada de la orilla del mar. Se caracteriza por la dominancia de la graminea Festuca rubra
subsp. pruinosa, acompanada por la zanahoria de acantilado (Daucus carota subsp. ummifer), colleja
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marina (Silene uniflora), trébol (Trifolium occidentale), vulneraria (Anthyllis vulneraria subsp. iberica),
angélica (Angelyca pachycarpa), etc.

En los acantilados que se desmoronan, los golpes de mar eliminan la mayoria de las plantas, y en estas
condiciones sdlo perviven plantas como hinojo marino (Crithmum maritimum), llantén maritimo (Plantago
maritima), la graminea Festuca rubra subsp. pruinosa y pocas mas, que ocupan una banda de vegetacion
delimitada por una cierta cantidad de salitre en el aire.

Menos frecuentemente se encuentran comunidades propias de los acantilados calcdreos caracterizadas
por la presencia de armeria (Armeria pubigera subsp. depilata), hinojo marino (Crithmum maritimum),
hierba del célico (/nula crithmoides), llantén maritimo (Plantago maritima), colleja uniflora (Silene
uniflora), etc.

Cultivos y plantaciones: Dentro de esta unidad se incluyen tanto los cultivos herbaceos como a los arboles
frutales.

o Cultivos e invernaderos

= Cultivos horticolas: En general anuales. Principalmente son de patatas, judias, habas,
lechugas, coles y otras hortalizas. Suelen ser parcelas pequeiias, fragmentadas, rodeadas
de prados y cercanas a nucleos de poblacion. Se encuentran dispersos por el dmbito de
estudio, si bien no son muy abundantes.

= |nvernaderos: Cultivos intensivos bajo pldstico o cristal. Son escasos y aparecen dispersos

por el dmbito de estudio, sobre todo en el centro y el sur del ambito.

o Frutales. En esta categoria estan incluidas las plantaciones de arboles o arbustos destinadas a la
produccion de fruta; generalmente se trata de manzanos, perales, kiwis, etc. Aparecen muy
localizadas en el entorno de poblaciones. Ocupan amplias superficies dispersas por todo el dmbito,
especialmente al sur del mismo.

o Plantaciones forestales

= Plantaciones de frondosas: Generalmente plantaciones monoespecificas (aunque
actualmente cada vez es mas frecuente encontrar plantaciones con varias especies), de
arboles caducifolios, donde predominan las plantaciones de eucaliptos (Eucaliptus
globulus), pero también aparecen en el dmbito de estudio otras, especialmente de
castafos.

Castafio: Con predominante destino maderero, periodos de corta de entre 15y 20 afos, y
cortes a “hecho” que condiciona el aspecto caracteristico de los castafiares, con rodales
de drboles con varios fustes de porte bastante recto. Las principales masas se encuentran
dispersas por el tercio sur del dmbito de estudio.

Eucalipto: Principalmente con destino de produccidon maderera destinada a las fabricas de
pasta de papel, con un turno de corta bastante reducido: entre 10 y 15 afios. Esta unidad
se encuentra ampliamente distribuida por todo el territorio del ambito de estudio,
exceptuando las zonas mas urbanizadas.
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Chopo: Apenas aparecen en las margenes de la costa este del pantano de Trasona,
ocupando un total de algo mas de media hectarea y en las cercanias de La Robellada.

= Plantaciones de coniferas. Esta categoria, mucho menos abundante que la anterior,
incluye plantaciones arbdreas realizadas con diversas especies de coniferas, entre las que
destacan:

Pino maritimo. Corresponden con pequefias plantaciones dispersas por el suroeste del
ambito.

Pino de Monterrey. Menos frecuentes, pero plantaciones de mayor tamafo, sobresale la
gue se encuentra al seste de Valdornén.

e Vegetacion antropizada: Dentro de esta unidad se incluyen las dreas urbanas y el conjunto de
comunidades vegetales que crecen en su seno. En las poblaciones rurales estas comunidades crecen en
caminos pisoteados, inmediaciones de cuadras y graneros, sobre los muros, mientras que las areas
industriales y rurales colonizan, sobre todo, escombreras, solares abandonados, etc. También se incluyen
aqui los parques y jardines, minas y canteras a cielo abierto o las areas de servicios y equipamientos que
estdn principalmente fuera de los nucleos desperdigadas por el entorno rural.

o Pueblos y ciudades: Se incluyen dentro de esta unidad todas aquellas superficies edificadas que
constituyen nucleos de poblacidn, ya sean urbanos o rurales, tratando de excluir zonas de servicio
e industriales, y jardines. Esta unidad tiene su mayor representacién, especialmente en la mitad
norte nucleo de Gijén/Xixén y urbanizaciones asociadas al extraradio, si bien toda la zona presenta
cierta densidad de pequeiias localidad, conjuntos de viviendas, y viviendas aisladas.

o Parques y jardines: Parques y jardines localizados en el interior de los nucleos urbanos o en las
cercanias de los mismos. Suelen ser formaciones mixtas en las cuales se combinan praderas y
arbustos, gran parte de ellos exoéticos, y macizos de flores. Algunos son jardines histéricos que
albergan valiosos arboles no sélo por su rareza sino también por su edad. Destaca en el ambito la
gran zona ajardinada de El Bibio, Ceares, parque de Isabel la Catdlica o el jardin botanico.

o Areas industriales y explotaciones a cielo abierto: Esta unidad incluye explotaciones mineras a
cielo abierto y canteras, asi como grandes areas industriales, poligonos de naves, zona portuaria,
etc. Esta unidad se desarrolla en manchas en el norte y centro del ambito de estudio. Parcelas
abandonadas, escombreras, taludes y otros espacios intersticiales: Se agrupan aqui las
escombreras (de dridos, restos de minas y canteras, etc.) taludes y otros espacios como margenes
de carreteras, vias férreas u otras infraestructuras de superficie. Muchas de estas zonas han sido
colonizadas por diversas comunidades, en general dominadas por plantas bianuales de porte
elevado vy floracidn estival, que estan adaptadas a colonizar terrenos removidos con suelos casi
siempre muy nitrificados y que se engloban en la alianza Dauco-Melilotion (clase Artemisetea
vulgaris). Son frecuentes en todo el ambito, y ocupan grandes superficies. Se pueden entender
asociadas a la gran actividad industrial y humana en general de la zona en su conjunto. Se localizan
facilmente en el entorno de los poligonos industriales y las grandes vias de comunicacién
presentes en el ambito.
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o Areas de servicios y equipamientos: Incluye areas urbanas dispersas por el territorio, fuera de
nucleos rurales o urbanos, tales como aparcamientos, gasolineras, cementerios, dreas recreativas,
instalaciones deportivas, etc. Se trata de pequenas manchas dispersadas por el dmbito. Destaca
por su extension la mancha situada al este de Cabuefies (la universidad, el hospital, etc.)

e Mar, rios y embalses: Ldmina de agua de embalses. Son zonas acudticas que ocasionalmente sustentan
vegetacién donde las condiciones de luz, profundidad, etc., lo permiten. La vegetacién que se instala. en
estas zonas constituye comunidades permanentes, que tan sélo evolucionaran si cambian las condiciones
de la Idmina de agua. En algunas zonas del pantano de san Andrés, al tratarse de lugares que sufren pocas
molestias humanas, se observa una cierta evolucidn de estas comunidades que incrementan su extension
y su diversidad. Presentan un Unico estrato de plantas flotantes no enraizadas, muy poco diverso. En
principio aparecen unas pocas especies, siendo mayoritaria Lemna minor. Si bien muchas comunidades
acudticas muestran en principio una amplia distribucién, casi cosmopolita, se trata de habitats muy
amenazados y alli donde aparecen, debieran ser objeto de la mdxima proteccion.

7.8.2. FLORA AMENAZADA

En cuanto a la flora amenazada existente en Gijon/Xixén, de acuerdo con el Decreto 65/1995 (Asturias), de 27 de
abril, por el que se crea el Catalogo Regional de Especies Amenazadas de la Flora del Principado de Asturias y se
dictan normas para su proteccidon (CREA); se localizan en el concejo las siguientes especies de flora: filis de mar,
acebo, encina, tejo y pijara.

NOMBRE COMUN NOMBRE CIENTIFICO CATEGORIA PROTECCION CREA
D.65/95
Filis de mar Davallia canariensis ]
Acebo llex aquifolium v
Encina Quercus ilex v
Tejo Taxus baccata v
Pijara Woodwardia radicans v

Tabla 14. Flora amenazada

De acuerdo con la informacion recogida en el PGO de Gijon/Xixdn sobre la presencia de flora amenazada en el
ambito de estudio, estaria presente una poblacién de Woodwardia radicans en Campa de Torres.

7.8.3. ESPECIES INVASORAS

En cuanto a la presencia de especies invasoras, hay que destacar la hierba de la Pampa, Cortaderia selloana, muy
abundante en toda la cornisa cantdbrica.

Otras especies invasoras presentes en Gijon son la ufia de gato: Carpobrotus edulis, el arbusto de las mariposas:
Buddleja davidii, 1a acacia negra: Acacia melanoxylon, el ailanto: Ailanthus altissima, la oreja de gato: Tradescantia
fluminensis, o el botdn de oro: Cotula coronopifolia

7.9. ANALISIS DE HABITATS

La Directiva Habitats (Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservacién de los
habitats naturales y de la fauna y flora silvestres) define como tipos de habitat naturales de interés comunitario a
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aquellas areas

naturales y seminaturales, terrestres o acuaticas, que, en el territorio europeo de los Estados

miembros de la UE:

e Se encuentran amenazados de desaparicidn en su drea de distribucion natural, o bien

e Presentan un drea de distribucién natural reducida a causa de su regresion o debido a que es

intrinsecamente restringida, o bien

e Constituyen ejemplos representativos de una o de varias de las regiones biogeograficas de la Unidn

Europea.

De entre ellos,

la Directiva considera tipos de habitat naturales prioritarios a aquéllos que estan amenazados de

desaparicién en el territorio de la Unién Europea y cuya conservacion supone una responsabilidad especial para la
UE. En total, el anexo | de la Directiva identifica 231 tipos de habitat de interés comunitario.

e Habitats prioritarios:

O

Cadigo 4020*: Brezales humedos atlanticos de zonas templadas de Erica ciliaris y Erica tetralix.
En el concejo de Gijon/Xixon se localizan principalmente en el Cabo Torres y en los Cordales de
Deva y Baldorndn al sureste del término municipal. Son formaciones de suelos mal drenados,
acidos o acidificados por procesos de formacién de turba, que pueden presentar desecacion
superficial y cierto grado de mineralizacidn, propios de climas mas bien frescos y himedos. Viven
desde el nivel del mar hasta los 2000 m, siendo mas comunes en condiciones de media montafia.
Generalmente forman mosaicos en el paisaje, ocupando piedemontes con poca inclinacién o
depresiones y navas donde se acumula el agua. Pueden formar parte de claros y margenes de
bosques riparios y son desplazados en los suelos mas secos adyacentes por otros brezales o
matorrales (4030) y por bosques. En suelos mas higréfilos o encharcardos pueden entrar en
contacto con las turberas acidas.

Caédigo 4040*: Brezales secos atlanticos costeros de Erica vagans. En el ambito, se localiza en la
zona de Cabo Torres y en el Cabo de San Lorenzo. Formaciones arbustivas de pequefia talla y de
aspecto almohadillado debido a la accién de los vientos marinos, caracteristicas de cabos rocosos
y acantilados costeros. El spray salino (minusculas gotas de agua salada y particulas de sal que se
acumulan sobre las plantas) aportado por la brisa marina, el efecto mecanico de los vientos y la
naturaleza rocosa de los sustratos, ahorman estos brezales costeros. Se caracteriza por la
presencia de especies de brezo resistentes a los ambientes costeros (Erica vagans y E. cinerea) y
dos especies de aulaga, Ulex europaeus y U. gallii, propias de los brezales atlanticos, ademas de
especies propias de ecosistemas litorales (por ejemplo, Angelica pachycarpa, Silene unifiora,
Armeria maritima, Plantago maritima, Leucanthemum crassifolium).

Cdédigo 91E0*: Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus excelsior. Situados a lo largo de la
ribera de la mayoria de los tramos fluviales del concejo. La aliseda es un bosque riberefio que se
situa en primera linea respecto al cauce, en suelos muy hiumedos o encharcados, influidos por las
crecidas periddicas.

e - Habitats no prioritarios:
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Cadigo 1230: Acantilados con vegetacion de las costas atlanticas y balticas. En el concejo de
Gijén/Xixon, se localiza en la zona de Cabo Torres y en el Cabo de San Lorenzo. Se incluye en este
tipo de habitat la parte de los acantilados atlanticos situada en primera linea costera,
generalmente con topografias abruptas o verticales y con influencia maxima de los vientos
cargados de sales y de las salpicaduras y aerosoles marinos. La vegetacion caracteristica que vive
en estos medios es reemplazada hacia el interior, en la zona cdntabroatldntica, por brezales
aerohaléfilos que forman una segunda banda de vegetacién en el gradiente de los acantilados
costeros. Puede tratarse de acantilados desarrollados sobre todo tipo de rocas compactas, tanto
acidas como basicas.

Cadigo 4030: Brezales secos europeos. Se localizan principalmente en el Monte Areo, Picu’l Sol y
en los Cordales de Deva y Baldornén al sureste del término municipal. Se encuentran en las zonas
mas altas del concejo, en suelos sin carbonatos, a menudo sustituyendo a robledales, o formando
el sotobosque de eucaliptales.

Codigo 4090: Brezales oromediterraneos endémicos con aliaga. En el concejo, se localiza en los
Cordales de Deva y Baldorndén y en otros montes del sureste como el Monte Fano o La Polota.
Matorrales de alta y media montafia ibérica y de las islas, muy ricos en elementos endémicos, que
crecen por encima del dltimo nivel arbdreo o descienden a altitudes menores por degradaciéon de
los bosques.

Cddigo 6210: Prados secos seminaturales y facies de matorral sobre sustratos calcareos
(Festuco-Brometalia) Se localiza principalmente en los montes del suroeste del término municipal,
como el Monte Fano o La Polota. Se trata de un tipo de prado vivaz que aparece en suelos con
afloramientos calcareos, pudiendo alcanzar medio metro de altura y generalmente denso. Sélo se
consideran unos pocos poligonos de escasa superficie en Gijon/Xixdn, generalmente en mosaico
con aulagares o tojales.

Cadigo 8220: Pendientes rocosas siliceas con vegetacion casmofitica. Dentro del concejo, se tiene
identificada unicamente en el Cabo Torres. El medio rocoso es restrictivo para las plantas en
cuanto a disponibilidad de agua, nutrientes y oportunidades para la fijacion y arraigo de
propagulos. Las plantas medran en oquedades vy fisuras, que contienen a veces algo de sustrato,
formando comunidades de escasa cobertura. La variacidn en la composicidn floristica y en la
riqueza, siendo notablemente menores que en el caso de las rocas calcareas, son también elevadas
en estos sustratos como consecuencia de los mismos factores: variaciones ecolégicas locales y
circunstancias biogeograficas.

Cadigo 9340: Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifolia. Este habitat se presenta disperso
en rodales de pequefia dimensiones al sur del concejo. En el término municipal de Gijon/Xixén
existen algunos poligonos de habitats con el cddigo 9340: Bosques de Quercus ilex y Quercus
rotundifolia cuando la realidad es que en esas zonas no aparece ningun tipo de encina o carrasca
sino laurel (Laurus nobilis). De acuerdo a lo sefialado en la publicacidon del Ministerio de Medio
Ambiente “Los tipos de habitats de interés comunitario de Espafia. Guia Basica”, la explicacién es
la siguiente: Debido a la dificultad de individualizar los hdabitats correspondientes a matorrales
arborescentes de Laurus nobilis (Codigo 5230), se reconocié en sentido estricto Unicamente en
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Baleares, Catalufia y Valencia. En el resto del territorio se interpretaron como encinares costeros
cantdbricos (9340), bosques de galeria de Rhododrendon ponticum (92BO), alisedas (91EQ),
robledales galaico-portugueses. Respecto a los lauredales, la publicacidn apunta a que en las zonas
oceanicas si bien suele aparecer mezclado con otras especies, en este caso aladierno (Rhamnus
alaternus), se presenta en otras en formaciones puras y densas de tamano variable.
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llustracion 14. Habitats Gijén/Xixon. Fuente: Elaboracion propia.

7.10. FAUNA

El dmbito del estudio se localiza en la zona costera central de Asturias, este territorio comprende un paisaje de
valles poco profundos y colinas que ha sido fuertemente transformado por el hombre desde muy antiguo, hasta
el punto de que la vegetacién potencial resulta practicamente irreconocible y la fauna silvicola original ha
desaparecido (especialmente los grandes vertebrados) o se ha rarificado en beneficio de las especies pratenses y
antropofilas.

Los usos agricola-ganaderos y forestales intensivos predominan en la mayor parte del ambito de estudio,
asimismo, aparecen grandes complejos industriales. Dentro del ambito de estudio existen también pequefios
nucleos de poblacién y una importante red de infraestructuras (autovia, carreteras, ferrocarril). Este marco tan
antropizado mantiene comunidades faunisticas que, si bien son pobres con respecto a las existentes en otras areas
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de Asturias menos humanizadas, resultan mas diversas de lo que pudiera pensarse inicialmente, incluyendo
algunas especies de gran interés de conservacion vinculadas principalmente a humedales como el embalse de San
Andrés y la campa de Torres (aves acuaticas, diversas especies de anfibios, la nutria, etc.) pero también a otros
habitats.

A continuacidn, se presenta una somera descripcion de los biotopos mas representativos del dmbito de estudio y
de las comunidades faunisticas mas caracteristicas de los mismos:

e Bosques de frondosas autéctonas: Constituidos en su mayor parte por fragmentos poco maduros de las
carbayedas eutrofas y oligdtrofas que en el pasado ocuparon buena parte de la franja de estudio. En la
actualidad persisten minimos fragmentos de esos bosques originarios que, no obstante, constituyen
habitats de interés para algunas especies forestales. Se incluyen también dentro de este biotopo los
castafiares, dada la similitud de las comunidades faunisticas que mantienen. Entre las especies mas
caracteristicas de estos bosques se encuentran: el ciervo volante, la salamandra comun, el sapo comun, el
lucion, el gavilan, la paloma torcaz, el cdrabo comun, el pito real, el petirrojo, el herrerillo comun, el
carbonero comun, el carbonero garrapinos, el mito, el agateador comun, el arrendajo, el erizo europeo, la
ardilla, la musaraiia tricolor, el zorro, el tejon, el jabali.

e Bosques de ribera: Algunos tramos de la red fluvial de la franja de estudio cuentan en sus margenes con
formaciones de bosque de ribera, integradas fundamentalmente por alisedas y en menor medida
saucedas. En su mayor parte y debido a la intensa utilizacién agricola de las vegas, estos bosques se
encuentran muy manejados y se han visto relegados a una estrecha franja en el entorno inmediato de los
cauces. No obstante, en algunos puntos, como en las margenes del embalse de San Andrés, existen
manchas que presentan un estado de conservacidn destacable Los bosques de ribera atraen a una fauna
diversa y ejercen ademds un importante papel como corredores faunisticos, al formar habitats forestales
gue se extienden a lo largo de las orillas, ofreciendo la cobertura necesaria para que muchas especies se
desplacen a través de los valles. Entre las especies mas caracteristicas de estos bosques de ribera se
encuentran: el sapo comun, el ciervo volante, el lucién, el lagarto verdinegro, la culebra de collar, el pito
real, el zorzal comun, el chochin, el ruiseifior bastardo, la curruca capirotada, el mosquitero ibérico, el
reyezuelo listado, el mito, el carbonero comun, la oropéndola, el pinzén vulgar, el murciélago ratonero
riberefio, el turén comun, etc.

e Plantaciones

e Se trata de plantaciones forestales, sobre todo de Eucaliptus globulus que mantienen una biodiversidad
significativamente menor que la existente en los bosques autdctonos y en las praderias y cultivos, a los
gue en muchas ocasiones han sustituido. Actualmente estas plantaciones conforman la mayor parte de la
superficie forestal de la franja de estudio, ocupando gran nimero de hectareas. Los eucaliptales albergan
comunidades faunisticas pobres, compuestas fundamentalmente por unas pocas especies de caracter
forestal que se han adaptado a estos cultivos. Entre las especies mds caracteristicas que habitan en estas
plantaciones se encuentran: el lucidn, el chotacabras europeo, el petirrojo, el chochin, el zorro, el jabali,
el ratéon de campo y la musarafia de campo.
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e Tojal-Brezal: En el dmbito de estudio existen superficies de tojal-brezal localizadas en parcelas que por su
dificil acceso resultan poco aptas para la agricultura o los aprovechamientos forestales. Estas areas de
matorral ocupan reducidas extensiones con respecto a otras dreas de Asturias, al haber sido desplazadas
por las plantaciones de eucaliptos. La baja diversidad vegetal del brezal tojal determina la presencia de
comunidades faunisticas relativamente pobres, si bien acogen algunas especies de interés. Entre las
especies mads caracteristicas de estas areas de matorral se encuentran: la vibora de seoane, la tarabilla
comun, el bisbita arbdreo, el acentor comun, la curruca rabilarga, el pardillo comun, el zorro y el ratén de
campo.

e Areas humedas: Dispersos por el ambito de estudio existen pequefios encharcamientos, turberas,
praderias higrdfilas y charcas que tienen interés para algunos vertebrados, especialmente para los
anfibios, que encuentran en estas zonas areas apropiadas para su reproduccién. Algunas de las especies
mas caracteristicas de esta unidad son: el tritdn palmeado, el tritdn ibérico, el tritdn jaspeado, el sapo
partero comun, la rana comun, la ranita de San Antonio, el sapillo pintojo ibérico, la culebra de collar, etc.
En la charca de Condres aparecen también aves como la garza real, el zampullin comun, el anade azuldn,
el dnade el rascén, la focha y el carricero comun.

e Praderias y cultivos: Amplias dreas de la franja de estudio estan ocupadas por praderias y cultivos, que
tradicionalmente se delimitaban con setos arbdreos y arbustivos de laureles (Laurus nobilis), robles
(Quercus robur), castafios (Castanea sativa), espineras (Crataegus monogyna), zarzamoras (Rubus
fruticosa) y otras especies, conformando un paisaje reticulado que ofrecia refugio y alimento a una fauna
variada. A partir de la segunda mitad del siglo XX, la especializacién e intensificacidn agricola operada en
este sector de la campifia asturiana, conllevd la eliminacién de muchos de estos setos, dando lugar en las
zonas mas accesibles a un paisaje agrario mucho mds homogéneo, que facilita la mecanizacién, y donde la
desaparicién de los setos se tradujo en un notable empobrecimiento de las comunidades faunisticas. No
obstante, subsisten aun dreas de campifia bien conservada dentro de la franja de estudio que mantienen
comunidades faunisticas de interés. Algunas de las especies mas caracteristicas de esta unidad son: el sapo
partero comun, el lucidn, la lagartija roquera, la culebra de collar, el busardo ratonero, el cernicalo comun,
la lechuza comun, el mochuelo comun, la golondrina comun, el bisbita comun, el mirlo comun, la tarabilla
comun, el buitrén, el alcaudén dorsirrojo, la urraca, la corneja, el estornino negro, el gorrién comun, el
jilguero, el verderdn comun, el verdecillo, el escribano sotefio, el erizo europeo, el topo ibérico, el zorro,
el topillo lusitano y la rata topera.

e Areas urbanas e industriales: Los nicleos urbanos y las areas industriales y residenciales constituyen los
habitats mas alterados de la franja de estudio, albergando no obstante algunas especies de vertebrados,
en su mayor parte oportunistas, adaptados a vivir en el entorno inmediato del hombre. También estdn
presentes unas pocas especies de caracter rupicola, que encuentran en las construcciones humanas
asentamientos adecuados que suplen a los roquedos naturales. Algunas especies caracteristicas de esta
unidad son: la lagartija roquera, la paloma bravia, la lavandera blanca, el colirrojo tizén, el estornino negro,
el gorrion comun, la garduia, el ratén casero y la rata parda.

e Rios: La red fluvial de la franja de estudio estd integrada por numerosos rios y arroyos de pequefia entidad.
Dentro del ambito de estudio los distintos tramos fluviales presentan estados de conservacién divergentes,
manteniendo mayor calidad de aguas los situados en las cabeceras de las cuencas, mientras que en los
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fondos de valle se concentran los nucleos urbanos y las areas industriales, y por tanto los vertidos
contaminantes. Algunas especies caracteristicas de esta unidad son: el piscardo, la anguila, el sapo comun,
el dnade azuldn, la gallineta, la lavandera cascadena, el turén vy la rata parda.

e Embalses: El embalse de San Andrés constituye sin duda el humedal de mayor interés del dmbito de
estudio, atesora un gran interés faunistico, principalmente por las poblaciones reproductoras e
invernantes de aves acuaticas que mantiene. Junto con los cercanos embalses La Granda, Trasona y La
Furta conforma la Zona de Especial Proteccidn para las Aves (ZEPA) denominada “Embalses del Centro de
Asturias”. Algunas de las especies mads caracteristicas de este embalse son: la trucha arco-iris, el carpin, la
carpa, la rana comun, la ranita de San Antonio, el zampullin comun, el somormujo lavanco, el cormoran
grande, la garza real, el anade friso, el anade azuldn, la cerceta comun, el porrén europeo, el porrén
mofiudo, el milano negro, la gallineta, la focha comun, la gaviota patiamarilla y la nutria paleartica.

7.10.1.ESPECIES PROTEGIDAS

Es probable la presencia de diversos invertebrados protegidos, como ciertos odonatos (libélulas y caballitos del
diablo) en areas de aguas remansadas con vegetacién acuatica o anfibia, asi como en las praderas que se
desarrollan en las vegas de los principales rios de Gijon/Xixén.

En el concejo de Gijon/Xixdn existen multitud de cursos de agua. Salvo aquellos que presentan poco caudal, es
probable la presencia de varias especies de peces en los cauces, si bien las poblaciones se veran reducidas en las
zonas de mayor influencia humana. Asi, en las zonas altas de las cuencas del concejo pueden encontrarse trucha
(Salmo trutta), piscardo (Phoxinus phoxinus), y anguila (Anguilla anguilla). Los cursos bajos de los rios Abofo y
Pinzales presentan un alto grado de contaminacidn, que determina la escasez de peces en ellos. Las especies
marinas, como los muiles (Chelon labrosus) y la platija (Platichthys flesus), han sido citadas, al menos, en el tramo
final del rio Piles.

Todos los anfibios, a excepcién de aquellos viviparos (salamandra comun de la zona central de Asturias), precisan
masas de agua estancadas o con poco movimiento para su reproduccion. El concejo de Gijén/Xixdn presenta varios
ecosistemas favorables, en forma de charcas de inundacidn laterales en rios, encharcamientos producidos por las
lluvias y charcas y charcos estacionales. Incluso las rodaduras de camiones pueden ser utilizadas por especies de
desarrollo larvario rdpido, como el sapillo pintojo (Discoglossus galganoi). Por otra parte, se asume la presencia de
aquellas especies de anfibios cuya vida adulta esta menos ligada al medio acuatico y para las que el municipio, con
zonas de praderias, ofrece un habitat idéneo. Ademas, estas especies son muy comunes en el espacio rural y
relativamente antropéfilas, como salamandra comun (Salamandra salamandra), sapo comun (Bufo bufo) y sapo
partero comun (Alytes obstetricans). Las tres especies son relativamente independientes del medio acuatico en su
vida adulta y son muy comunes en toda la Zona Cantabrica.

En cuanto a los reptiles, la diversidad de habitats que ofrece el término municipal, con densos setos vivos y zonas
de matorral, asi como muretes de piedra y edificaciones abandonadas, supone la presencia de las especies de
reptiles mas comunes. Entre ellas estan la lagartija roquera (Podarcis muralis), el lucién (Anguis fragilis), la vibora
de Seoane (Vipera seoanei) y la culebra lisa europea (Coronella austriaca). La presencia de lagarto verdinegro
(Lacerta schreiberi), especie endémica de las mitades occidental y septentrional de la Peninsula Ibérica, esta ligada
a cursos de agua. Ademas, en determinadas zonas se encuentran varios sistemas de charcas permanentes o
semipermanentes, lo que supone un posible habitat para dos especies de coltbridos de habitos ligados al medio
acuatico: la culebra de collar (Natrix natrix) y la culebra viperina (Natrix maura). Se trata de especies que cubren
amplios territorios, por lo que también es posible detectarlas relativamente lejos de estos medios acuaticos.
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El grupo de vertebrados mas representado en el concejo es, sin duda, el de las aves. La diversidad de ambientes
que ofrece el concejo permite la presencia de multitud de especies, alguna de ellas con proteccion legal. Destacan:
el zarapito real, pico menor, halcén peregrino, cormoran mofiudo, avidon zapador, azor, etc., por encontrarse
recogidos en el Decreto 32/1990 (Asturias), de 8 de marzo, por el que se crea el Catdlogo Regional de Especies
Amenazadas de la Fauna Vertebrada del Principado de Asturias y se dictan normas para su proteccion (CREA).

En el concejo de Gijon/Xixon se desarrollan gran variedad de biotopos adecuados para el desarrollo de diferentes
taxones de mastofauna: zonas arboladas (bosques autdctonos, plantaciones forestales), vegas de los rios, praderas
con setos arbolados, etc., sin olvidar la presencia de estructuras aptas para la presencia de quirdpteros, como
pueden ser desvanes o viviendas abandonadas en areas rurales. Destaca la nutria, por encontrarse recogida en el
CREA, como otros quirdpteros, asi como algunas especies incluidas en el Libro Rojo de la Fauna de Asturias,
asociadas a la costa del concejo de Gijon/Xixdn: delfin mular, cachalote, marsopa comun y ballena de los vascos.

El ambito de estudio no esta afectado por ningln plan de recuperacion de especies protegidas

7.10.2.CORRIENTES O RUTAS MIGRATORIAS

El embalse de San Andrés incluido en el ambito de estudio, junto con los cercanos embalses de Trasona, La Granda
y La Furta, y la ria de Avilés, atraen gran nimero y variedad de aves acudticas. La proximidad entre si de todos
estos enclaves facilita un trasiego importante y continuo de aves que se desplazan entre estos espacios. Estos
movimientos locales son especialmente patentes en el periodo invernal cuando mayor es el contingente de aves
acuaticas presentes en la zona. Son especialmente evidentes los movimientos de gaviotas que desde la ria de Avilés
se dirigen hacia el embalse de San Andrés o al vertedero central de Asturias, siguiendo la autopista A-8.

Por otra parte la campiina del ambito de estudio acoge numerosas especies de paseriformes durante los pasos
migratorios y la invernada. La ruta migratoria detectada discurre en sentido N-S o S-N, dependiendo de la época
del afio.

7.11. ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS

La ordenacién de los espacios naturales en Asturias se rige basicamente por la Ley 42/2007, de 13 de diciembre,
del Patrimonio Natural y la Biodiversidad, y la Ley autondmica 5/91 de Proteccidn de los Espacios Naturales y el
Decreto 38/1994, de 19 de mayo que desarrolla el "Plan de Ordenaciéon de los Recursos Naturales de Asturias"
(PORNA).

El PORNA es el Documento Marco para la proteccion de los recursos naturales en Asturias, sentando los criterios
basicos para la protecciéon. Este Plan propone como via de actuacion mas racional la constitucidn de una Red
Regional de Espacios Naturales Protegidos (RRENP), estructurada en diferentes tipos y niveles de proteccidén que
responda a las necesidades de conservacion de los recursos naturales de la regién.

Asi, en funcion de los bienes y valores a proteger en cada caso, se recogen las figuras de proteccién previstas en la
normativa estatal: Parques Nacionales, Parques Naturales, Reservas Naturales (subdivididas en Integrales y
Parciales), Paisajes Protegidos y Monumentos Naturales. En el ambito de estudio, los dos LICs mencionados
anteriormente, constituyen asimismo Monumentos Naturales. También se encuentra incluido el Monumento
Natural de El Carbaydn de Lavandera.
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llustracion 15. Red Natura Gijén/Xixon. Fuente: Elaboracion propia.

7.11.1.RED NATURA 2000

En cuanto a los espacios protegidos en funcién de la Directiva 2009/147/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo
de 30 de noviembre, relativa a la conservacion de las aves silvestres (Directiva Aves), y la Directiva 92/43/CEE, del
Consejo de 21 de mayo, relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres (Directiva
Habitats), dentro del ambito de estudio se encuentran una ZEPA: embalse de san Andrés de los Tacones; asi como
dos Zonas de Especial Conservacion (ZEC, antiguos LIC): “Carbayera de El Tragamén” (ES1200038) y “Yacimientos
de Icnitas (ES1200047)”:

e ZEC de los Yacimientos de Icnitas: Su gestion actual se realiza conforme al Decreto 45/2001, de 19 de abril,
por el que se declara el Monumento Natural los Yacimientos de Icnitas de Asturias. Abarca un tramo
costero de gran naturalidad que incluye los acantilados y varios islotes costeros. Incluye al Monumento
Natural de los yacimientos de Icnitas, aunque el LIC alberga mayor superficie maritima. También existen
multitud de especies de aves acuaticas, varias especies de gaviota, garceta, y constatada la presencia de 2
parejas residentes dentro del espacio de halcén peregrino.

e ZECde la Carbayera de El Tragamén: Carbayera bien conservada de Quercus robur que alberga ejemplares
centenarios, en la que aparecen ademas tejos, castaios y laureles.
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e ZEPA Embalses del Centro (San Andrés de los Tacones): La ZEPA Embalses del Centro, aprobada en 2003,

esta formada por 4 embalses: San Andrés de los Tacones (Gijén/Xixén), La Granda (Gozdn), Trasona y el

humedal de la Furta (Corvera). Se trata de un grupo de humedales artificiales situados en el centro de

Asturias y en la proximidad de grandes poblaciones. Tienen un gran interés como zona de invernada de
aves.

7.11.2.RED REGIONAL DE ESPACIOS PROTEGIDOS

e Monumento Natural de los Yacimientos de Icnitas: Se trata de una franja litoral con yacimientos
paleontoldgicos, declarado a través del Decreto 45/2001. Se extiende a lo largo de 44,2 km de longitud
por el litoral de los concejos de Gijén/Xixdn, Villaviciosa, Colunga y Ribadesella, en diversos tramos de
costa. Se encuentra incluido en el Lugar de Importancia Comunitaria de los Yacimientos de Icnitas. Los
Yacimientos de Icnitas de dinosaurios de Asturias reinen una serie de vestigios fosilizados de una actividad
vital que tuvo su desarrollo en el periodo Jurasico, hace mas de 150 millones de afios. Presentan un
conjunto de caracteristicas que hacen de ellos un ejemplo Unico a la hora de reconstruir lo que fue la vida
de una comunidad de criaturas sorprendentes que poblaron, en esa edad geoldgica, las tierras de nuestra
region.

e Monumento Natural de la Carbayera de El Tragamén: El presente Espacio Protegido se encuentra
declarado a través del Decreto 21/2003 y se ubica en la localidad de Cefontes. La Carbayera de El Tragamén
cuenta con una extension de 4 ha, que alberga ejemplares centenarios. El mayor de 16 m de altura, 5,2 m
de perimetro y 13 m de didmetro de copa. Se sitla junto al arroyo de Pefia de Francia, o Pefafrancia, al
sur de la Universidad Laboral. Es un conjunto de mas de trescientos arboles que forman una dehesa en la
gue aparecen, ademas, algunos ejemplares de castafo, laurel y tejo, protegido éste ultimo a nivel
autondmico. Asimismo, se encuentra declarado Lugar de Importancia Comunitaria de la Carbayera de El
Tragamon.

e Monumento Natural de El Carbayén de Lavandera: El presente Monumento ha sido declarado mediante
el Decreto 79/95, de 27 de abril. Se localiza en el nicleo de Tueya, perteneciente a la parroquia de
Lavandera. Crece junto a la carretera que atraviesa el pueblo, delante de la iglesia parroquial de San Julian,
y presenta unas dimensiones de 21 m de altura, 6,7 m de perimetro y 25 m de didmetro de copa, si bien
su porte se encuentra ligeramente desequilibrado debido a las estructuras de caracter antrépico que lo
circundan (carretera, aparcamiento de la iglesia, murete, etc.).
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llustracién 16. Espacios Naturales Protegidos Gijon/Xixon. Fuente: Elaboracion propia.

7.11.3.0TROS ESPACIOS

Por dltimo, en Gijon/Xixén existe un muy valioso patrimonio natural en el que destacan las playas, los rios con su
vegetacién fluvial y las denominadas “carbayedas” o bosques maduros. Estos parajes son recorridos por
numerosas sendas, entre las que destacan una serie de “sendas verdes”. De estos recorridos, concretamente tres
se incluyen en el denominado “Arco medioambiental” del municipio de Gijon/Xixdn. En este sentido, se considera
imprescindible el mantenimiento y potenciacidn de este Arco medioambiental y el fomento de la movilidad no
motorizada en el municipio, mediante el incremento y mejora de la red actual de sendas verdes e itinerarios
ciclistas (recogidas en el apartado posterior de “medio socioeconémico”).

Este subapartado trata de incorporar al documento y dar a conocer la presencia de otro tipo de espacios
favorecidos y potenciados por el ser humano, como son las zonas con variedades ornamentales y procedentes de
plantacion, correspondientes a equipamientos y ocio cultural y recreativo, y aquellas formaciones derivadas del
denominado Arco Medioambiental.

En los equipamientos y ocio cultural y recreativo nos encontramos con parques, jardines y setos procedentes de
plantacion, localizados en zonas urbanas y zonas de ocio, como pueden ser los campos de golf del término
municipal, entre otros.
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El Arco Medioambiental es un proyecto que recoge la intervencidén en el drea rural y periurbana del concejo de
Gijon/Xixon, y que establece en un plazo de 30 afos y para una extension de mas de 500 hectareas una gestion
integral de los terrenos municipales situados en estas zonas, su recuperacion, puesta al dia, y la busqueda para
cada una de estas parcelas de un proyecto concreto de intervencion adecuado a sus caracteristicas
medioambientales y paisajisticas y a su situacion como parte global de la totalidad del patrimonio rustico
municipal.

Entre las actuaciones recogidas en el proyecto, se incluyen una serie de repoblaciones en distintos puntos del
concejo, que consisten en sustituir, por ejemplo, eucaliptales, dreas de matorral o zonas alteradas, por
plantaciones de roble americano (Quercus rubra), cerezo silvestre (Prunus avium), castafio (Castanea sativa),
abedul (Betula celtiberica) y arce o platano (Acer pseudoplatanus), entre otros, ya sea con fines comerciales o
paisajisticos. En la actualidad se observan plantaciones correspondientes al Arco Medioambiental en el Pico del
Sol y en Monte Fano, entre otros.

Asi mismo, en el PGO de Gijén/Xixén se defienen las AREAS AMBIENTALMENTE PROTEGIDAS, cuya calificacién
viene motivada por tratarse de zonas que por sus caracteristicas naturales, su calidad y fragilidad deben estar
protegidas. Son ambitos con clara vocacién para ser conservados y/o como mucho recuperados o mejorados
ambientalmente. En general, estos espacios ya se encuentran regulados y protegidos por normativa de caracter
supramunicipal pero el PGO los debe recoger y mantener de forma que se asegure el cumplimiento de las figuras
de proteccidn que las respaldan:

AREAS AMBIENTALMENTE PROTEGIDAS

TIPO DE ESPACIO DE INTERES NATURAL NOMBRE DEL ESPACIO

Habitats prioritarios de especial interés -Brezales humedos atlanticos de zonas templadas
(cod.4020%)

-Brezales secos atlanticos costeros de Erica vagans
(cod.4040%*)

-Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus excelsior
(91E0*)

-LIC Yacimiento de Icnitas (ES1200047)

-LIC Carbayera de El Tragamén (ES1200038)
-ZEPA Embalse de San Andrés de Los Tacones

- Yacimientos de icnitas

-Carbayera de El Tragamon

-Carbayon de Lavandera

-Bosques maduros

-Bosques jovenes (prebosques)

-Bosques de riberas

-Woorwardia radicans

-Turberas

-Colonias cormoran mofiudo

-Colonias avion zapador

-Islotes de cria Paifio europeo

-Presencia halcén peregrino

-Presencia de picidos

-Zona de interés para aves acuaticas

Espacios pertenecientes a la Red Natura 2000

Red Regional Espacios Protegidos. Monumentos
naturales

Bosques autdéctonos

Flora de interés

Fauna de interés

Tabla 15. Habitats naturales de interés en Gijon/Xixon
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7.12. ASPECTOS SOCIOECONOMICOS

El municipio de Gijén/Xixon, situado en el centro de la costa asturiana, es el municipio mas poblado de Asturias,
constituyendo una aglomeracion de mas de 250.000 habitantes.

Tiene una superficie de 181,7 km?, y una poblacién de 268 896 habitantes en 2021, lo que lo convierte en el
decimoquinto municipio més poblado de Espafia, y con una densidad de 1.479,9 hab/km?2. Gijén tiene una de las
mayores densidades de habitantes por km? . A nivel municipal se observa que los barrios con mayor densidad de
poblaciéon son La Arena, El Llano y Laviada con mas de 250 hab/ha, situados todos estos cerca de la zona centro y,
zonas con edificacidn de alta densidad.

: 2§ | Barmics
: Dansidad 0e petiacon (hattantesHa)
% 0 < 1 habitante/Ha
1 2 50 habtantes Ha
=0 a 100 hatitankesHa
100 2 150 habitartes/Ha
190 & 200 habitactes/ra
4 / y 20 a 250 hebltart==a
2 [ > 250 kabitates/t
fed varks Gljon

llustracion 17. Densidad de poblacion (habitantes/ha) por barrios. Fuente: elaboracion propia

Analizando las zonas con la densidad mas alta (mayor a 250 habitantes/ha) y excluyendo todo el &mbito rural, se
extrae que el 54,5% de la poblacién se concentra en el 10,41% de la superficie urbana del municipio

De los habitantes de Gijon/Xixén, alrededor del 90% viven en la zona urbana y el resto constituyen una poblacion
dispersa por las 22 parroquias que constituyen el municipio.

Durante el siglo XX, Gijon/Xixon experimentd una serie de cambios drasticos como resultado de un proceso de
industrializacién, fundamentalmente siderurgico, en la industria del metal y de construccidn naval (astilleros) con
la consiguiente expansion econdmica y desarrollo urbanistico unido a una importante reconversion posterior de
estos sectores prioritarios. En la década de los 80 la poblacién se habia duplicado con respecto a la década de los
afos 60.
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llustracién 18. Evolucion de la poblacion de Gijon. Fuente: PGO Gijén/Xixon.

Al igual que ocurre en el conjunto del Principado, la evolucién anual de la poblacién de Gijén tiene una tendencia
Decreciente; Esta tendencia se mantendra durante los préoximos afios segun el informe Proyecciones demograficas
Asturias 2033, en el que se indica que la baja natalidad, el progresivo envejecimiento, la salida de jovenes fuera de
la region en busca de oportunidades y la insuficiente llegada de inmigrantes lastrardn el crecimiento del municipio.

La poblacién de Gijén esta fuertemente envejecida, con un 26% de habitantes con mas de 65 aifos. Ademas, el
porcentaje de poblacidon mayor es incluso superior en barrios como El Poligono, Laviada, Centro o L’Arena, donde
este porcentaje supera el 30%. También supera este porcentaje alguna de las parroquias rurales. En estos ambitos
se ha de garantizar la accesibilidad y la mejora de la oferta peatonal para evitar el aislamiento social de la poblacidon
mayor.

La poblacién joven ha optado por desplazarse a los barrios mas periféricos como Montevil, Roces, Nuevo Roces o
Viesques, donde las viviendas, en términos generales, son mas nuevas y hay mas espacios publicos para disfrutar
con los nifios.

En la zona centro, la poblacidn se ha ido envejeciendo sin que haya un relevo generacional. Si en los barrios mas
centrales no se procede a una mejora del espacio publico que lo haga atractivo a la juventud, continuard esta
didspora hacia las zonas mas externas de la ciudad.

g\')(‘fh

Ayuntamiento

Porcert aje personas » 65 aflos

// <20%

B 20-30%

- s 0%

llustracion 19. Poblacion mayor de 65 afios (%). Fuente: elaboracion propia

En la actualidad, la estructura econémica de la ciudad se fundamenta en el sector industrial que, aunque ha
reducido su peso, al igual que la construccidn, mantiene un importante efecto de arrastre sobre los servicios, sector
gue ha ido adquiriendo una relevancia cada vez mayor.

En los ultimos afos se han venido potenciando otras actividades con gran proyeccién, como las vinculadas al
turismo, transporte maritimo, los servicios avanzados a empresas y la innovacién tecnoldgica, entre otros. Se ha
realizado un importante esfuerzo en la ampliacidn y mejora de las infraestructuras de la ciudad, indispensables
para un optimo desarrollo econémico y social. Se puede destacar la ampliacién del Puerto de El Musel, la Zona de
Actividades Logisticas e Industriales de Asturias (ZALIA), con los consiguientes accesos a los mismos.

En lo que se refiere a la renta media de sus habitantes, Gijén se situa en la cuarta posicion, en relacidon con el
conjunto del Principado de Asturias, tan sélo superado por Castrillén, Oviedo y Morcin, mientras que a nivel Estatal
se sitla entre los 500 primeros municipios con una renta de media anual de 26.867 euros (afio 2017).

Si distinguimos por barrios, se observa que las zonas que presentan una renta bruta media anual mas alta son
Somié y Cabuefies con mds de 60.000 euros anuales. También las zonas de Les Mestes y de El Bibio ofrecen unas
rentas brutas medias superiores a esa cifra. La zona centro también tiene una renta elevada, entre los 45.000 y los
60.000 euros anuales. No en vano, la zona Este es la que presenta el mayor precio por m2 de vivienda (2.100
euros/m2) seguido de El Centro (2.000 euros/m?2).
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En la parte opuesta se encuentra el Barrio de Roces y parte de los barrios de Pumarin, el Llano y Ceares. Estos
barrios son de edificacién mas antigua y en los que el viario es ampliamente ocupado por el coche, ya sea aparcado
o en circulacidn. Por el contrario, el centro, con un mayor nivel de renta, es donde se ha procedido a ampliar de
forma substancial el espacio destinado al peatdn.

L \ "
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llustracion 20. Renta bruta media por hogar (2017) por barrios y parroquias: elaboracion propia

7.13. RECURSOS TURISTICOS

Entre los recursos turisticos a destacar en el municipio, se encuentran: el acuario, jardin botanico atlantico, las
areas recreativas, el GR 100 Ruta de la plata y camino de Santiago (ruta de la costa), las sendas urbanas y las sendas
verdes, las playas y el paseo maritimo, el puerto deportivo, el jardin botanico, el centro de interpretacién de la
naturaleza del monte Deva, el rallye Arbés-Gijon, la practica del golf, etc.

En primer lugar, entre las areas recreativas destacan las siguientes:
e Camino Forestal Monte-Deva
e El Pinar - Monte Deva
e Granda
e Monteana

e Picu'l Sol

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032
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En cuanto a las playas, pueden citarse cinco, de las que destacan las 3 playas urbanas mas utilizadas por los
ciudadanos (la playa de El Arbeyal, la playa de Poniente y la playa de San Lorenzo, la mas urbana y concurrida) y
las playas rurales de Pefiarrubia, Serin y Estafio. Se debe mencionar el caso concreto de la afeccidn sobre la Playa
de San Lorenzo por parte del puerto del Musel. Esta playa es la mas importante y usada de las playas urbanas de
Gijén/Xixon. En los ultimos afios ha sufrido cambios en su morfologia. Las causas de estos cambios pueden haber
sido tanto de por procesos naturales (lluvias que han provocado avenidas en la zona de desembocadura del El
Piles) como por procesos artificiales (dragados en la bahia con el objeto de obtener material para la ampliacidn de
El Puerto del Musel).

En Gijén/Xixon destaca también la existencia de numerosos parques y jardines urbanos. Sobresalen por su
extension, el Parque de Isabel la Catdlica, el parque de Los Pericones y el Cerro de Santa Catalina, entre otros.

En relacion con estos parques, se debe resaltar el Arco Medioambiental de Gijén/Xixén (ya mencionado en el
apartado anterior de: “Espacios protegidos y zonas de interés natural”), que es un proyecto que recoge la
intervencién en el drea rural y periurbana del concejo de Gijon/Xixén, y que establece en un plazo de 30 afios y
para una extensidon de mas de 500 hectdreas una gestién integral de los terrenos municipales situados en estas
zonas, su recuperacion, puesta al dia, y la busqueda para cada una de estas parcelas de un proyecto concreto de
intervencién adecuado a sus caracteristicas medioambientales y paisajisticas y a su situacién como parte global de
la totalidad del patrimonio rustico municipal.

Asi mismo, existen una seria de sendas verdes:

e Senda del Cervigdn: recorre la costa de la zona oriental del concejo, y permite conocer esa parte del litora
mas agreste, de altos acantilado, pedreros y pequeias playas en unos parajes no alterados por el
crecimiento industrial y urbano que caracteriza el entorno costero de los barrios del oeste.

e Senda de Pefiafrancia: la senda del rio Pefiafrancia se adentra en otro frondoso paraje en las orillas del
arroyo, y en un paisaje rural, bordeando campo. El sendero termina en el espacio Glieyu Deva.

e Via Verde de la Camocha: este intinerario sigue una buena parte del trazado del antiguo ferrocarril minero
gue comunicaba los pozos de La Camocha con Veriiia, y parte de El Poblao de Santa Barbara. Es un entorno
rural, con arboloado autéctono, zona industrial, quintanas asturianas, casonas, pozos mineros, etc.

e Rio Nora: un paisaje fluvial con puentes de madera verde planicie riberefia, drboles asomados a la orilla, y
troncos caidos sobre el cauce como pasarelas naturales, saltos de agua, cascadas, etc. El destino final es la
playa de La Nora.

e Senda Fluvial del Piles: es un itinerario fluvial asociado al rio Piles, que se extiende entre el puente del Piles
y la parroquia de Vega. La senda comienza con un tramo mas urbano y después adquiere un caracter mas
natural.

Ademas, también existen tres rutas culturales: Ruta Via de la Plata, Camino a Covadonga y Camino de Santiago

7.14. PATRIMONIO CULTURAL

En base a la informacién aportada por el Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte, en su pagina web, en
Gijon/Xixon existen los siguientes Bienes de Interés Cultural (BIC) tal y como se puede observar en la siguiente
tabla:
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PATRIMONIO ARQUITECTONICO

Conjunto Histérico del Barrio Viejo de Gijon/Xixon (Cimadevilla)
Conjunto Histdrico Artistico la Colegiata y Palacio de Revillagigedo
Biblioteca asturiana del Padre Patac

Real Instituto Jovellanos

Edificio n2 32 de la calle Corrida

Museo Casa Natal de Jovellanos

Plaza de Toros de El Bibio

Palacio Jove Huergo y Casa Trinidad

Campo de la iglesia de San Juan de Cenero

Camino de Santiago

Ruta de la Plata

Yacimiento Arqueoldgico de Cimadevilla

Yacimiento Arqueoldgico Torrexon de Veranes
Yacimiento Arqueoldgico del Cabo o la Campa Torres
Necrépolis Megalitico-Tumular del Monte Areo

Tabla 16. BIC de patrimonio en Gijén/Xixdn

Existen por otra parte, dos entornos BIC en Gijén/Xixdn: el correspondiente a la Universidad Laboral y el del Campo
de la Iglesia de Cenero.

La mayoria de los Bienes de interés cultural se sitdan en el caso histérico como: El barrio viejo, yacimiento de
Cimadevilla, Casa natal de Jovellanos, La Colegiata y Palacio de Revillagigedo, Palacio de Jove Huergo y Capilla de
la Trinidad. También en el nucleo se sitian el edificio 32 de la calle Corrida, el Real Instituto Jovellanos, la Biblioteca
Publica del Estado y la Plaza de Toros de El Biblio.

Fuera del nucleo urbano, destacan los siguientes yacimientos arqueoldgicos anteriormente recogidos:

e Yacimiento romano del Cabo o La Campa Torres, también llamado (Parque Arqueoldgico-Natural de la
Campa Torres) se sitla en el Cabo Torres y entre otros muchos elementos de interés cuenta con varias
viviendas prerromanas (siglo V a.C.) y romanas (siglos I al Ill).

e Yacimiento Torrexon de Veranes: se sitUa al sur de la parroquia de Veranes. Se trata de una villa romana
de gran interés patrimonial.

e Necrdpolis Megalitico-Tumular de El Monte Areo: Esta estacion megalitica constituye una de las
principales concentraciones de tumulos del dmbito costero asturiano, cuenta con mas de 30 tumulos. La
delimitacion de esta estacién megalitica se enclava en su mayoria en terreno del concejo de Carreio pero
la zona de Monte Poago (al norte de la Parroquia de Poago) también esta protegida y es territorio del
concejo de Gijon/Xixdn.

Por otra parte, el Camino de Santiago en Asturias es un Bien de Interés Cultural con la categoria de Conjunto
Histérico. En el ambito de estudio, el Camino de Santiago se enmarca dentro de las etapas de Gijon/Xixon-Avilés y
Villaviciosa-Gijon/Xixon, perteneciente a la ruta de la costa; asi como dentro de la etapa La Pola de Lena —
Gijén/Xixon, perteneciente a la “Via de la Plata”.

Asimismo, existen otros elementos del patrimonio cultural recogidos en otras fuentes relativas al patrimonio
cultural, como son el Inventario de patrimonio cultural de Asturias (IPCA).
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El Camino de Santiago del Norte (o Camino de la Costa), que en su tramo asturiano coincide con el Sendero Europeo
E-9, discurre a lo largo de 19 km por el de Gijén. En el km. 3 se encuentra el actual albergue de peregrinos (servicio
gue ofrece el Camping de Deva). A partir de este lugar, la ruta oficial transcurre por las parroquias de Cabuefies y
Somid hasta el rio Piles, donde se le une la ruta alternativa de la Senda del Pefiafrancia. Atravesada la ciudad
durante 7 km, por detras del arenal de San Lorenzo y por los barrios de El Natahoyo, La Calzada y Puente Seco, se
alcanza el rio Aboiio, cruzandolo en algun lugar préximo a Verifia. La ruta abandona el concejo a lo largo del Monte
Areo, por Puao y Zarracina, entrando en el Concejo de Carrefio.

Por otra parte, la via histérica por excelencia del concejo de Gijon/Xixdn es la Via de la Plata (sendero de gran
recorrido GR.100), antigua calzada romana que unia las actuales Sevilla y Gijén/Xixén atravesando la Peninsula
Ibérica. Desde Lugo de Llanera (posiblemente el Lucus Asturum de los romanos) existen dos itinerarios posibles
para esta ruta: el GR100 sefalizado sigue el trazado del antiguo ferrocarril Oviedo-Gijon/Xixdn, atravesando el
viaducto de Belescuin en Serin, llegando luego a Veriia y accediendo a la ciudad por el barrio de La Calzada. La
ficha de la carta arqueoldgica hace discurrir la via romana a lo largo de la loma de Veranes, dominado los valles
cercanos. Ademas de las vistas, a lo largo de esta ruta, hoy carretera local, aparecen numerosos yacimientos
arqueoldgicos y elementos del patrimonio histdrico: el castro o castillo del Picu Alba, el Torrexén de Trubia, las
villas romanas del Torrexdn de san Pedro de Veranes y Les Muries de Belofio, la abadia de san Juan de Cenero, etc.
Esta ruta cruzaba el Pinzales aguas abajo de Somonte y entraba en la ciudad por la zona de Tremanes y Pumarin.

7.15. PAISAJE

El paisaje del concejo de Gijon/Xixdn estad catalogado en el Atlas de Paisajes de Espafia del 2003 como la unidad
90.02 “Marinas y rasas entre Gijon/Xixén y Colunga”.

Este tipo de paisaje estd configurado por una banda relativamente ancha y continua, paralela a la costa cantabrica.
Se caracteriza por la presencia de relieves bajos y alomados, con escasos accidentes orograficos destacables, y una
intensa influencia maritima. Todo ello conforma la base de un paisaje intensamente humanizado. Resulta
importante el desarrollo de la urbanizacidn y de la industria, que comparten el espacio con los componentes mas
expresivos del paisaje rural de las tierras bajas de la vertiente cantabrica.

Asi, este paisaje estd compuesto por diversas unidades paisajisticas o territoriales, muy diferentes en cuanto a su
calidad visual. La mayor parte de ellas posee una calidad visual alta o media-alta, pero la valoracién total del paisaje
del municipio esta condicionada por la presencia de grandes superficies de unidades con calidad media o baja.

Parte del territorio mantiene pues recursos naturales y tipologias en los asentamientos rurales que repercuten en
una alta calidad visual de sus unidades. El desarrollo del pasado, con una planificacion ambiental insuficiente, unido
a la presencia de infraestructuras y algunas zonas urbanas poco estructuradas, ha reducido esta calidad. El modelo
territorial actual, basado en la alta movilidad de informacién, personas y mercancias, ha favorecido la difusién
urbana en el mundo rural, modificando sustancialmente el paisaje. Esta conserva valores naturales y culturales
gue deben ser protegidos para que la citada modificacién sea sostenible.

Las unidades paisajisticas identificadas son concretamente las siguientes:

e Playas: a destacar las playas de Estaiio, Serin y Cagonera, Pefiarrubia, El Rinconin, San Lorenzo, Poniente,
Arbeyal y Abofo. La calidad visual de esta unidad se puede considerar alta.

e Acantilados: las formaciones de acantilado son comunes en esta parte de la costa cantabrica. La calidad
visual de estos elementos se considerara alta o media-alta.
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e Sotos: pequeiios rodales de arbolado autdctono. Debido a su diversidad cromatica marcada por las
distintas especies y textural por las distintas alturas, se considerara esta unidad como de calidad media-
alta.

e Monte bajo: zonas alrededor de bosque en las que aparecen una gran variedad de colores en primavera
debido a la composicién floristica variada (tojos, brezos, escobas, zarzas, ...). Se considera esta unidad
como de calidad media.

e Sistema fluvial: formado por cauces y sus zonas de ribera. Esta unidad es calificada de calidad media-alta.

e Monte cultivado: cultivos forestales monocultivo de eucalipto o coniferas. Estas masas arboladas debido
a sus monotonia y textura uniforme y paralelismo de sus fustes, pierde naturalidad con respecto a otras
unidades de bosque. La calidad visual de esta unidad sera catalogada como media.

e Campifia atlantica o Bocage: se trata de una unidad de mosaico de pardos sobre los que aparecen
pequefios huertos y cultivos, setos y casas dispersas. La calidad paisajistica de esta unidad se considera
media-alta.

e Espacio urbano compacto: Formado principalmente por la ciudad de Gijon/Xixdn. La calidad paisajistica de
esta unidad es considerada baja.

e Espacio urbano discontinuo: Formado por los nucleos urbanos alrededores de Gijéon/Xixén. Cuanto mas
cercanos a esta urbe, mds caracter urbano tienen estos nucleos. La calidad de esta unidad es baja o media-
baja.

5Km

e Zonas industriales: unidad formada principalmente por el gran complejo siderdrgico de Veriia y otros g

 a . ~

poligonos industriales del concejo. La calidad paisajistica de esta unidad es baja.
llustracién 21. Miradores de Gijon/Xixon: PGO Gijon/Xixon.
Los miradores que se han identificado son:

Destacar que en el PGOM de Gijon se han identificado una serie de zonas de interés paisajistico, que son aquellos

* Laprovidencia (1) lugares que, a dia de hoy, todavia mantienen una alta calidad visual en el territorio:

e CaboTorres (2) e Campa Torres

e Centro de Salvamento Maritimo “Jovellanos” (3) e Cimadevilla

e Picu’l Sol (4) e Cabo de San Lorenzo

e Cementerio de Monte Deva (5) e Costa Ese Gijon

e Mirador del Fario (6) e Tragamén-botanico-laboral
e Monte Areo

e Embalse de San Andrés

e LaCamocha

Monte Deva
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8. RIESGOS

8.1. DESCRIPCION DE RIESGOS

Los riesgos son los posibles fendmenos o sucesos de origen natural o generados por la actividad humana, o bien
mixtos, que pueden dar lugar a dafios para las personas, sus bienes y/o el medio ambiente, tal y como se definen
en las directrices del Plan Territorial de Proteccion Civil del Principado de Asturias (PLATERPA).

De los riesgos contemplados en el PLATERPA se recogen lo que se han considerado en el PGOM de Gijén, donde
se han valorado lo que pueden llegar a ser significativos en el contexto local y sobre los cuales existe informacion
cientifica de apoyo

8.1.1. Riesgos geolodgicos y geotécnicos:

Los principales riesgos de este tipo que se pueden observar en el concejo de Gijon/Xixon son debidos,
fundamentalmente, a: desprendimientos, deslizamientos y hundimientos del terreno; muchas veces,
entremezclados y relacionados, unos con otros.

e Deslizamientos y desprendimientos

En lineas generales, las laderas naturales situadas en el ambito municipal de Gijén/Xix6n manifiestan rasgos
superficiales, en algunos casos profundos, que se traducen en forma de deslizamientos naturales de diversa
importancia. Estas inestabilidades de ladera o movimientos del terreno, constituyen el riesgo geoldgico de mayor
importancia en el Concejo; por otro lado, aunque con cardcter mucho mas puntual, se observan reptaciones, e
incluso pequefias coladas de fango superficiales, generadas por arcillas de decalcificacidn, coluviones y por los
horizontes arcillosos que recubren laderas con sustrato calcareo. En estos puntos, ademas, el nivel freatico se
mantiene préximo a la superficie, dando lugar a drenajes deficientes en profundidad y aumentando las posibles
inestabilidades. Finalmente, se manifiestan algunos pequefios deslizamientos, muy superficiales y de escasa
relevancia, que se presentan en los taludes artificiales excavados fundamentalmente en derrubios de ladera y
coluviales.

Los rellenos artificiales del terreno conforman un caso singular dentro del riesgo potencial de los deslizamientos.
Por su naturaleza, toda escombrera puede presentar fendmenos de inestabilidad que produzcan su ruina total o
parcial y en particular las que se ubican sobre aluviales o préximos a ellos, por socavacién del pie de la misma. En
este caso destacan, con riesgo medio, las escombreras de La Camocha, las de Aceralia en la zona de Sotiello y las
balsas de Pinzales (I.G.M.E., 1986) asi como el mas reciente vertedero de obra (“caballéon”) del Enlace de Ceares.
Se considera imprescindible la aplicacién de medidas protectoras en los desarrollos que tengan lugar en esas zonas,
como pueden ser estudios especificos al respecto de manera previa a cualquier actuacién en los mismos. En otros
casos las escombreras, o materiales de estas, forman parte de explanaciones o rellenos muy reducidos y
practicamente a la altura del terreno natural y, en general, integradas y protegidas por las distintas obras lineales
y urbanas. Asi, las zonas principalmente afectadas por problemas erosivos en el municipio, en este caso
deslizamientos, son: zona de Serin, valle de Veranes, valle de Llantones, valle de Caldones- El Meredal y el valle de
la Olla-Rioseco. Por otra parte, consultado el “Mapa Geotécnico y de Riesgos Geoldgicos de la ciudad de
Gijén/Xixon”. Escala 1:25.000 y 1/5.000. IGME, 1986; la zona se encuentra clasificada como “areas con mayor
riesgo de movimientos en laderas por desprendimientos de masas de materiales rocosos en zonas muy
tectonizadas”.

Las areas con taludes verticales o de fuerte pendiente especialmente en las cercanias del Cabo Torres se han
destacado como zonas con alto riesgo de desprendimiento de masas rocosas, debido al sistema de fracturacién
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(diaclasas vy fallas) y al caracter fragil de rocas duras, como es el caso de las cuarcitas pueden provocar el
desprendimiento de bloques individualizados de cierto volumen. Por otro lado, la existencia de zonas muy
tectonizadas y, otras muy alteradas por el uso de explosivos, pueden producir, en ocasiones desprendimientos en
avalancha, que pueden llegar a constituir verdaderos deslizamientos. Concretamente, el Barrio de El Muselin se
encuentra situado en el oeste del concejo de Gijén/Xixdn. Esta zona se encuentra enmarcada de acuerdo con la
bibliografia y cartografia consultada, en una zona de riesgos geoldgicos, debido a desprendimientos.

Segun el trabajo ‘El subsuelo de Gijon/Xixdn. Aspectos geoldgicos’ (Manuel Gutiérrez Claverol, Miguel Torres
Alonso y Carlos Luque Cabal. Oviedo 2002), la zona tiene un historial de desprendimientos amplios.

Los factores que inciden en el caracter inestable de estos taludes, ademas de los de tipo litoldgico y tectdnico, se
relacionan con la intensa actividad constructiva que desde finales del siglo pasado se ha desarrollado en esta area,
vibraciones y falta de proteccion de las cabeceras del talud frente a la progresion de la degradacion natural de los
materiales: meteorizacion y accion del agua y del hielo (1.G.M.E., 1986; Manuel Gutiérrez Claverol, Torres y Luque
2002 en "El Subsuelo de Gijén/Xixdn. Aspectos geoldgicos").

Asi, un proceso que ha intervenido en estos sucesos es una pluviosidad de gran cantidad e intensidad que favorece
la inestabilidad del terreno.

En este sentido, existe un estudio geotécnico especifico realizado en el drea del Muselin, denominado “Estudio
geoldgico y geomorfoldgico del sustrato del barrio de El Muselin: analisis de los riesgos derivados de los procesos
de dindmica de laderas”, realizado en noviembre de 2011 por el Departamento de Geologia de la Universidad de
Oviedo. Tras el andlisis de este estudio se concluye que:

o De entre las posibles fuentes de inestabilidad gravitatoria, los deslizamientos antiguos estan
estabilizados y presentan riesgos futuros muy improbables.

o Por su parte, tampoco la naturaleza de la roca cuarcitica va a ser generadora de riesgos
geotécnicos de tipo gravitatorio.

o Losrellenos antrépicos si pueden ser fuente de inestabilidades gravitatorias tanto presentes como
futuras, de tipo asentamiento o deslizamiento, dependiendo de la pendiente local donde se sitien
dichos rellenos.

o Aunque los deslizamientos rocosos a gran escala estén estabilizados, el sustrato cuarcitico
“expuesto” o “aflorante” que aparece en las cicatrices de esos deslizamientos da lugar a
desprendimientos rocosos en general de menor entidad respecto a los deslizamientos principales,
por lo que se concluye que en dichas cicatrices de deslizamiento expuestas si se dan episodios de
desprendimientos rocosos aislados generadores de riesgo geotécnico evidente y causante de
dafios ya ocurridos y cuantificables.

o En los depdsitos coluviales se mantienen activos los procesos gravitatorios que, unidos a los
rellenos o vertidos antrépicos superpuestos, generan riesgos evidentes aparentemente de entidad
menor hasta el momento, aunque con un potencial de riesgo seguramente mayor.

o Se debe considerar la definicion de un perimetro de posible afeccion geotécnica del area de la
cantera, tanto en su situacidén actual como en los escenarios futuros tras un incremento de
vertidos o tras la restauracidn prevista. La comparacion de estos perimetros de afeccidén permitira
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orientar las decisiones urbanisticas a tenor de los diferentes bienes afectados y de las diferentes
probabilidades de su afeccidn.

o Cualquiera de los riesgos geotécnicos descritos anteriormente puede ver modificada, al alzao a la
baja, su potencialidad de generar riesgos geotécnicos en funcién de las intervenciones humanas
gue sobre ellos se realicen.

En la memoria del PE-17- P.E.R.l. CAMPA DE TORRES. ESTUDIO URBANISTICO del BARRIO DE MUSEL-ARNAO “EL
MUSELIN", de octubre de 2009, se describen los problemas geotécnicos de esta drea, acompafiando a la memoria
de este P.E.R.l. dos estudios geoldgicos. Las conclusiones de este segundo estudio son que “En la zona objeto de
estudio se han identificado dos tipos principales de riesgos geoldgicos: desprendimientos de rocas y deslizamientos
superficiales. Ambos riesgos estan condicionados por varios factores, entre los que destacan la pendiente de la
zona, la existencia de escarpes rocosos de gran entidad y la acumulacién de depdsitos de ladera en ciertas zonas.
Las zonas mas susceptibles se localizan al pie de los escarpes rocosos y en las zonas de elevada pendiente donde
se acumulan los mayores espesores de depdsitos.”

Este estudio incluye la cartografia geoldgica, y las conclusiones detalladas derivadas de la interpretacion de la
misma incluyen las siguientes:

o Una parte importante de las zonas construidas (edificios, viales) en el ambito de los estudios mas
cercano al nucleo de El Muselin se corresponden con dreas con susceptibilidad alta o muy alta a
deslizamientos de ladera y/o desprendimientos de rocas, movimientos por empujes horizontales
o asientos diferenciales.

o Otra parte importante de dichas zonas estarian incluidas en areas de susceptibilidad media, en las
que se podria interpretar la existencia de un riesgo moderado pero en absoluto despreciable para
las zonas edificadas y su entorno inmediato.

o Solamente unas pocas edificaciones quedan en zonas denominadas como “de susceptibilidad
baja” a los condicionantes geotécnicos cartografiados. Y ello con la matizaciéon de que algunas de
estas edificaciones si podrian ser afectadas por episodios de inestabilidad infra o suprayacentes
topograficamente (por ejemplo caida de rocas desprendidas desde un evento extraordinario
suprayacente o deslizamientos rotacionales remontantes a partir de un episodio infrayacente).

o Para asegurar la plena habitabilidad de la zona seria necesario implementar medidas correctoras
del riesgo geotécnico en todas y cada una de las areas construidas incluidas en las mencionadas
zonas de susceptibilidad y en su entorno inmediato.

o Para ello seria necesario definir las afecciones reales o potenciales y las medidas correctoras
necesarias para reducirlas a un umbral aceptable.Las medidas correctoras que contemplarian
serian tipicamente la instalacién de mallas, redes dinamicas, bulones, muros de contencion,
escolleras, gunitados, correccion de basculamientos, consolidaciéon de cimentaciones, refuerzos
horizontales y verticales del terreno, etc., adaptados cada uno de ellos a las necesidades de
correccién de afecciones en cada situacion.
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o Adicionalmente, dadas las implicaciones econdmicas, de riesgo como las descritas, etc., podria ser

indicado no cerrar la puerta a la consideracion futura de destinar la zona a un uso de tipo publico
recreativo o de tipo agroforestal o de mantenimiento de la biodiversidad natural.
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llustracion 22. Riesgos geoldgicos y geotécnicos de Gijén/Xixén: PGO Gijon/Xixon.

e Riesgo de movimientos de ladera

Ill

Segun el “Estudio de Riesgos Naturales y Tecnoldgicos” que acompaind en su momento a la Revision del PGO 2011,
se estiman tres niveles de probabilidad de que ocurran los movimientos que se especifican en funcidn de
determinados factores (litoldgicos, morfoldgicos, tecténicos, movimientos ya sucedidos), como consecuencia de
la aparicion de fendmenos desestabilizadores (lluvias intensas, determinadas acciones antropicas, etc.)

Para elaborar esta cartografia, en el estudio citado se ha considerado el riesgo de deslizamientos superficiales del
recubrimiento, en dreas con pendientes comprendidas entre el 30 y el 70%. Por otra parte, se han considerado
como areas con riesgo bajo de reptaciones o deslizamientos superficiales, algunas zonas donde se presentan
materiales arcillosos y suelos de alteracidn en general, en los que tendrian particular influencia la lluvia y los ciclos
de humectacion-desecacion.

Asi mismo se ha utilizado la informacidn suministrada por los Mapas de riesgos y de susceptibilidad a los
deslizamientos superficiales y, por otra parte, a los desprendimientos de rocas elaborados por el INDUROT (2001),
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sobre todo en las alas del concejo. Sin embargo, la informacién de los Mapas de grandes movimientos en masa,
elaborados por dicho organismo, no se ha tenido en cuenta al considerar que no parecen corresponderse con la
realidad observada en el terreno.

e Riesgo por expansividad de arcillas

Si bien este riesgo no se sefala especificamente en la cartografia asociada al “Estudio de Riesgos Naturales y
Tecnolégicos” que acompafid en su momento a la Revisién del PGO 2011, es de destacar la posible influencia de
la expansividad de las arcillas en los mencionados procesos de inestabilidad de la Autopista “Y” en el entorno de
Serin y en materiales que se han considerado pertenecientes a la Fm. Pefaferruz (Cretacico). De cuatro ensayos
Lambe realizados por Tecnia (2008) han aportado dos valores criticos de expansividad, uno marginal y otro No
critico-Marginal. Si bien estos valores no son determinantes, si pueden contribuir a un proceso de cierta
expansividad que se veria incrementado por las fluctuaciones del nivel de agua y por la presencia de intercalaciones
arenosas que favorecerian la interaccién del agua con las arcillas.

Por otra parte el IGME (1986), respecto a las caracteristicas geotécnicas de los materiales triasicos, indica que los
ensayos Lambe consultados sefalan que estas arcillas no crearan generalmente problemas en este sentido (se
clasifican como no criticos o marginales) aunque debera de analizarse el potencial expansivo en muestras con
plasticidad alta en zonas del terreno sometidos a cambios de humedad. Esto se corrobora con los datos aportados
por Gutiérrez Claverol et al. (op. cit.), donde todos los resultados recopilados indican mayoritariamente un grado
de peligrosidad marginal (alguno no critico). Asi mismo, respecto a las arcillas residuales, esta ultima publicacién
indica que generalmente no so expansivas aunque recopila indices Lambe marginales y criticos.

e Subsidencias y hundimientos

El fendmeno karstico o las morfologias karsticas son fundamentalmente el resultado de un proceso de disolucién
de rocas solubles, que en Gijén/Xixon, normalmente, estdn asociadas a las calizas y dolomias jurasicas de la
denominada “Formacion Gijon/Xixén”. Esta importante accidn de disolucién, da lugar a una morfologia muy tipica,
tanto en superficie como en profundidad y a fendmenos de subsidencias y asientos diferenciales. Muchas de las
areas subsidentes o deprimidas, suelen corresponderse con morfologias de dolinas de sufusidn, también
denominadas “dolinas inducidas de colapso o de arrastre”.

En el ambito del concejo, las dolinas no son muy abundantes. No obstante, parece existir una pequefa dolina,
quiza en su fase inicial (dolina incipiente), desarrollada en la zona de inicio de subida del Alto de la Madera
(Vistalegre), donde se presenta un socavdn subsidente en medio de la actual calzada de la AS-246, que ha sido
objeto de tratamiento mediante sucesivos rellenos, y que puede estar asociado a fendmenos de disolucion
acompafiados de una dolina en profundidad.

Asi mismo, en la via de Servicio de Veranes, a la altura del p.k. 15+400 de la AS-Il, se presentan algunas pequefias
cuevas, en rocas dolomiticas de edad jurdsica. También se han detectado dolinas e incluso algunas cavidades
karsticas, en algunos puntos préximos al entorno de la actual urbanizacion de Lloreda. En la zona de La Hoya de
Casares destacan varias morfologias que se corresponderian con dolinas (alguna de ellas incluso podria
considerarse una uvala, por sus dimensiones), desarrolladas en calizas juradsicas proximas a su contacto con
materiales del Triax. Esta zona ha sido estudiada, por encargo de la empresa publica EMASA, para localizar areas
preferentes de evacuacion de aguas pluviales, detectdndose una importante caverna rellena entre los 15 y los
20,45 m de profundidad.

Mencidn aparte merecerian los riesgos potenciales que podrian generarse en determinadas zonas afectadas por
explotaciones mineras o extractivas como puede ocurrir en el ambito de la antigua mina de yeso en el sector sur
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de La Pefiona y en el de la mina La Camocha, debiéndose recabar en estos casos estudios especificos en el marco
de sus documentos de desarrollo, sin perjuicio de las mediciones que periédicamente se estén ya haciendo.

El ambito de "La Pefiona" es un buen ejemplo de esta casuistica karstica debido a la presencia de los niveles
yesiferos que han sido explotados en la mina "Felisa y Pedregal”, en el Sector minero de Verina. En este caso, la
problemdtica derivada de estos niveles estd asociada no sélo a la disolucién de los propios yesos, con lo que ello
implica, sino también, a la propia existencia de estas antiguas explotaciones subterraneas (explotadas por el
método de camaras y pilares) lo que puede incrementar el riesgo de colapso, y a la propia agresividad intrinseca
de estos materiales.

En este sentido, muchas zonas del dominio rural, y muchos de los grandes complejos industriales, se asientan sobre
materiales permotriasicos. Son sedimentos esencialmente arcillosos muy sensibles al agua en los que destacan
niveles de yesos intercalados con su especial problematica. Son niveles de reducida capacidad portante y
susceptible de elevada consolidaciéon, con la posible aparicion de asientos. Presenta riesgos geoldgicos
relacionados a movimientos de laderas o en taludes artificiales de caracter local muy propensos al desarrollo de
movimientos de reptacion, que suelen degenerar en la creacion de deslizamientos superficiales.

Por su parte, la mina de "La Camocha", situada entre San Martin de Huerces, Vega y Llantones La Pedrera, es un
area carbonifera explotada desde la década de los afos 30. Se ubica en una estructura tecténica, denominada
"horst" que esta formada por un bloque elevado, en relacién a sus bordes laterales, limitado, al este, por la Falla
de Granda, al oeste, por la Falla de Llantones y, al norte, por la Falla de La Matona. Toda la cuenca carbonifera se
sitia bajo una cobertera de edad pérmica, de un espesor, comprendido entre los 150 y 200 m, que se asienta
horizontalmente sobre la anterior, y que se corresponde con materiales no explotables.

En lo que respecta al riesgo por subsidencia, lo estudio del SADIM y de IDER concluyen que las actuaciones que
impliqguen una mayor presién demografica sobre el territorio deberd ser objeto de estudios muy detallados, para
minimizar los riesgos, siendo la zona de La Camocha es la que presenta un mayor nimero de estructuras afectadas,
aunque el ultimo estudio realizado concluye que la subsidencia causada por las explotaciones de mina La Camocha
no tendria incidencia directa sobre edificaciones actuales o futuras.

e Otros riesgos de hundimiento

Los sedimentos litorales, que presentan mayores acumulaciones hacia el casco urbano de Gijén/Xixdén, estan
constituidos fundamentalmente por arenas, entre las que se intercalan gravas y, de manera irregular, niveles con
mucha materia orgdnica (“turba”).

Las deficiencias geotécnicas de los niveles de turba, unido a las oscilaciones del nivel fredtico superficial, han
ocasionado una fuerte problematica geotécnica en las cimentaciones del casco urbano desde finales del siglo
pasado, sobre todo en la zona de la Puerta la Villa (recuérdese el caso de la conocida como “manzana reseca”) o
mas recientemente también en El Carmen (solar del futuro centro de la Seguridad Social).

Ademas de las zonas de aparicion de turbas y materiales organdgenos en la zona urbana, se han destacado los
depdsitos eluvio-aluviales de caracter basicamente arcilloso que se localizan en torno al cauce y area de influencia
del arroyo Brafia.

8.1.2. Inundaciones y torrencialidad

El concejo de Gijon/Xixon es uno de los términos municipales con mayor actividad industrial y ocupacién
urbanistica de la Cuenca Cantabrica. Por este motivo, la mayor parte de los cauces y llanuras aluviales del concejo
de Gijon/Xixon se ven afectados por multitud de presiones antrdpicas (rellenos, vertidos, encauzamientos y
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construcciones industriales y urbanisticas, etc.) que modifican completamente sus caracteristicas naturales. Estas
presiones se concentran a lo largo de los tramos medios y bajos de los principales cursos fluviales del Concejo. Se
reconoce también la existencia en algunos cauces de numerosos obstaculos, como azudes y puentes, que reducen
la capacidad hidraulica y alteran la conectividad de los rios.

Dentro del trabajo de la Confederacién Hidrografica del Cantdbrico Occidental, se han cartografiado e identificado
aquellas dreas con mayor riesgo potencial de inundacién, con la denominaciéon de “Corredores fluviales”, y se
definen como aquellos sectores de llanura aluvial con una dindmica fluvial muy activa, caracterizada por una alta
frecuencia de inundaciones y por la ocurrencia de fendmenos de erosidn y sedimentacién capaces de producir
cambios morfoldgicos en la superficie del terreno durante avenidas. Los Corredores Fluviales identifican, por lo
tanto, aquellas zonas frecuentemente inundables en las cuales resulta recomendable la implantacién de medidas
preventivas que eviten un futuro aumento del riesgo.

Con caracter general, se han incluido en los Corredores Fluviales todos aquellos sectores zonificados con las
categorias: Muy Frecuente y Frecuente, en la cartografia de peligrosidad torrencial de Proteccién Civil disponible
para la zona. Estos ambitos se caracterizan por ser afectadas por avenidas con recurrencias de menos de 50 afios.

De acuerdo con los criterios descritos, se han definido en el municipio de Gijén/Xixdn un total de 4,6 km2 de
Corredores Fluviales. Estos se distribuyen a lo largo de las llanuras aluviales de los rios Abofio, Pinzales, Piles y
Pefiafrancia principalmente, asi como de algunos de sus afluentes y arroyos como el de La Nora.

En base a la cartografia recogida en el PGOM de Gijon/Xixén sobre el peligro de inundacidn, los cursos fluviales:
rio Pinzales, rio Abofio, arroyo La Pedrera (o “Tremafies”), rio Piles y arroyos: Santurio, San Miguel, Pefiafrancia,
Llantones, Meredal y Vega, presentan peligro de inundabilidad para los periodos de retorno de 100 y 500 afios,
donde también se incluye la Zona de Flujo Preferente.

Por su parte, el riesgo de inundacidn en las cuencas de los anteriores cursos de agua, se recoge en una serie de
imagenes expuestas a continuacién, en base a informacion cartografica a escalas 1:2.500 y 1:5.000, aportada por
la Confederacidn Hidrografica del Cantdbrico Occidental, en el afio 2015, en base al estudio: “Elaboracién de los
mapas de peligrosidad y riesgo requeridos por el real decreto 903/2010 en la costa espafiola”. Asi se representa el
riesgo sobre la poblacién, el riesgo sobre las actividades econdmicas y el riesgo sobre el medio ambiente, para
cada periodo de retorno, en cada uno de los cursos fluviales afectados.

Los estudios llevados a cabo que quedan comprendidos dentro del ambito de estudio (municipio de Gijon/Xixon),
concretamente se dividen en un tramo con riesgo de inundacién exclusivamente de origen mareal: “Rio
Piles/Arroyo de La Pedrera” (cddigo (ARPSI ES018-AST-57-1)); y en tres tramos con riesgo de inundacion
exclusivamente de origen fluvial: “Rio Pinzales” (codigo ES018-AST-40-1), “Arroyo La Pedrera” (c6digo ES018-AST-
41-1) y “Rio Piles” (c6digo ES018-AST-42-1).
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i . "POBLACION, ACTIVIDAD ECONOMICA;
MEDIO AMBIENTE (T10)

Poblacién estimada en zona inundable
_ ! Gigns28

Actividad economica afectada
Agricola-regadio
Urbano y asociado a urbano

Industrial

Infraestructura social e hidraulico-sanitarias
Infraestructuras energéticas
| Oftros usos rurales
Terciario

MEDIO AMBIENTE (T100)

Poblacién estimada en zona inundable
~ ! Gijon 626

Agricola-regadio
Urbano y asociado a urbano
Industrial
Infraestructura social e hidraulico-sanitarias
Infraestructuras energéticas
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De acuerdo con el “Mapa Geotécnico y de Riesgos Geoldgicos de la Ciudad de Gijén/Xixon”, elaborado por el
Instituto Geoldgico y Minero de Espaia (1987) se representan tres entidades sometidas a la posible incidencia de

MOVILIDAD
SOSTENIBLE
FjSn
> o o — 8.1.3. Dinamica litoral y sedimentos litorales
N ’
.w £ / -
L
>

POBLACION, ACTIVIDAD ECONOMICA!
MEDIO AMBIENTE (T500)
~#Poblacién estimada en zona inundable
~ 1 Gijen 691

Actividad economica afectada
Agricola-regadio
Urbano y asociado a urbano
Industrial
Infraestructura social e hidraulico-sanitarias
Infraestructuras energéticas
Otros usos rurales
N Terciario
_--Puntos de especial importancia ambiental

llustracion 23. Riesgos de inundacion de Gijén/Xixdn: PGO Gijon/Xixon.

A la vista de la informacidn anteriormente aportada, se puede decir que tanto el rio Piles como el rio Pinzales y el
arroyo de La Pedrera, representan un riesgo de afeccidn sobre la poblacién y las actividades econdmicas como
consecuencia del peligro de inundacion existente. Este riesgo varia segun el periodo de retorno analizado (T10,
T100 y T500). En concreto, es el peligro de inundacién en el arroyo La Pedrera el que representa el mayor riesgo
sobre la poblacion si se tiene en cuenta el nimero total de habitantes potencialmente afectados en los tres
periodos de retorno.

Por otra parte, asociados al rio Pinzales existen una serie de puntos de “Especial importancia ambiental” que estan
sometidos al riesgo de inundacién en los tres periodos de retorno analizados. Se debe tener en cuenta que al oeste
de Gijon/Xixdn existe una gran actividad industrial. En la vega de los rios Pinzales y Abofio se asientan empresas
tales como: la Central térmica de Abofo, Alusigma, S.A., Asthor Biodiésel, S. y SADIM; que poseen Autorizaciones
Ambientales Integradas derivadas de la Ley 16/2002, de 1 de julio, de prevencion y control integrados de la
contaminacion (Ley IPPC); y que supondrian zonas de riesgo ambiental especifico en caso de inundaciones.

En cuanto al riesgo de inundacidn de origen mareal concretamente, se debe decir que el tramo final del arroyo de
La Pedrera (o “Tremafies”), se encuentra afectado por la influencia de las mareas, llegandose a formar ambientes
estuarinos que en la actualidad se encuentran muy degradados debido a la regulacién hidroldgica y a la ocupacion
de las vegas. En este sentido, la ampliacién del puerto de El Musel afecta al oleaje en la parte oeste de la ciudad,
puesto que estos diques aumentan notablemente su proteccion frente a los temporales norte y noroeste. Por otra
parte, destaca el hecho de que en la playa de San Lorenzo, ubicada en la zona este de la ciudad, aparece un perfil
(8.452), con una inundacién muy superior al resto de perfiles, dado que la topografia de esta zona es descendente.

temporales, mareas excepcionales y maremotos:

e Areas con posibles dafios a personas y bienes. En la que se incluye toda la franja costera industrial del
puerto de El Musel, El Natahoyo, Fomento, Puerto Deportivo y Playa de San Lorenzo.

e Acantilados costeros con riesgo de desprendimientos y deslizamientos. En la que destacan, sobre todo, los
acantilados del Cabo Torres asi como todos los acantilados que se extienden hacia el este a partir de la
desembocadura de la ria de Piles y el Cerro de Santa Catalina.

e Playas sometidas a la accion de las mareas habituales.

8.1.4. Intrusion salina

Gran parte de la zona urbana de Gijén/Xixdn queda comprendida dentro del drea de riesgos de intrusion salina en
caso de la sobreexplotacion de acuiferos, fundamentalmente en la zona mas préxima al mar.

8.1.5. Incendios forestales
Los incendios forestales son una causa muy importante de erosién y pérdida de biodiversidad del territorio.

Estos incendios se encuentran asociados, generalmente, a plantaciones forestales de pino y eucalipto, debido a la
facilidad con la que arden estas especies, por lo que las zonas que mayor riesgo presentan son las dreas ocupadas
por estas plantaciones forestales, situadas en el monte Areo, monte Deva y la franja sur del municipio.
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Incendios. Susceptibilidad
_ Baja

Media
Alta

B Muy Alta

llustracion 24. Riesgos de incendios de Gijon/Xixén: PGO Gijon/Xixon.

8.1.6. Riesgo sismico

La actividad tecténica actual en el municipio de Gijon/Xixén puede considerarse minima, salvo pequefias
repercusiones marginales, como es el caso de ciertos fendmenos sismicos ocurrido, que alcanzaron una magnitud
de 5,1 en la escala de Richter, que han tenido cierta notoriedad, y cuya naturaleza es actualmente objeto de
estudio. Asi mismo, también recientemente, se ha propuesto un incremento del riesgo sismico en toda el drea
cantdbrica en relacidn con la Falla de Ventaniella, incremento que, en la actualidad, es de dificil evaluacion.

De acuerdo con el mapa de peligrosidad sismica, en el municipio de Gijén el valor de la aceleracién sismica basica
es inferior a 0,04 g.

8.1.7. Suelos contaminados

Debido a la tradicidn industrial, el municipio de Gijon/Xixén ha tenido como consecuencia que algunas partes del
territorio, donde se instalaron industrias contaminantes, sean hoy lugares que implican un riesgo para la salud de
las personas o los ecosistemas, especialmente si sobre esos suelos contaminados se establecen zonas residenciales
o de ocio. El estudio y delimitacién de los suelos contaminados cobra vital importancia hoy dia a la hora de
planificar el territorio.

Hay zonas con suelos permeables, como es el caso del Poligono Industrial de Tremanies, en Lloreda o, parcialmente,
en la Hoya Casares, y otras como el poligono industries de Roces o casi todo el dmbito de la futura actuacion de la
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ZALIA en Serin-San Andrés de Los Tacones, se ubican sobre los materiales impermeables del Tridsico (arcillas rojas
del Keuper).

Ya en zona urbana destacan los depdsitos y vertidos de escorias en la zona de Camino del Cortijo, Moreda y La
Calzada, con importante industria siderometalurgica en el siglo XIX y XX.

En este sentido destacar la presencia en el municipio de numerosos vertederos, inactivos en su mayoria, a
excepcion del de la “Cantera de Dolomia”.

Finalmente se debe mencionar que en los ultimos afios se han detectado en la zona de Verifias-Jove y Sotiello
elevados niveles de fondo de metales pesados en los prados de estas zonas derivados de la contaminacion
atmosférica de la zona oeste de Gijon/Xixdn. Este hecho determina que los suelos en caso de ser manipulados
lleven un riesgo ambiental y para la salud potencial que debe ser evaluado caso a caso.f
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9. ANALISIS DE EFECTOS AMBIENTALES

Los impactos ambientales negativos mds destacables se prevén durante la fase de construccion, mientras que una
vez entren en funcionamiento las actuaciones descritas, el impacto ambiental de las mismas serd positivo.

9.1. IDENTIFICACION Y VALORACION DE EFECTOS POTENCIALES DURANTE LAS OBRAS

Hay que destacar que los efectos negativos sobre el medio ambiente se tratan de efectos temporales en su
mayoria, y serian semejantes en cualquiera de las actuaciones que conlleve obras.

Los principales efectos genéricos que se podrian producir durante las obras serian:

e Ocupacién y modificacidon de los usos del suelo: no supondrdn un aumento de la ocupacién de suelo no
urbanizable, pero se modificardn los usos del mismo, en la mayoria de las ocasiones de forma positiva. Es
el Unico que no es temporal, pero no se considera un efecto significativo.

e Afeccidn a la vegetacion urbana, que en su mayoria se trata de la vegetacion presente en la via publica,
parques, y jardines publicos. En funcion del grado de afeccion de las especies afectadas, se puede valorar
su trasplante o sustitucion. Cuando se trate de la eliminacidén de especies invasoras se considera un efecto
positivo.

e Afecciones hidroldgicas, en el caso de posibles arrastres de tierras, cuando las obras se realicen en las
proximidades de cauces o masas de agua superficiales.

e Afeccidn sobre el paisaje: debido a la presencia de maquinaria e instalaciones auxiliares y a la propia
actividad de la obra, aunque se trata de un impacto temporal. No se considera un efecto significativo.

e Ruido: se producirad por la maquinaria de obra, pero serd un efecto temporal y se producird en horario
diurno en el entorno mas inmediato al dmbito de la actuacién. Se considera un impacto moderado

e Contaminacidn atmosférica: aumento de particulas en suspensién en el entorno mas inmediato al dmbito
de la actuacién No se considera un efecto significativo

e Generacién de residuos: Se trata del impacto generado por la produccién tanto de residuos inertes y
asimilables a los residuos sélidos urbanos, como de residuos peligrosos procedentes del mantenimiento
de la maquinaria y los propios generados en la obra. No se considera un efecto significativo

e Tréfico: Durante las obras de ejecucion se produciran molestias a la poblacién por los movimientos de
magquinaria y vehiculos y los cortes y las interrupciones temporales de trafico. Se considera un impacto
moderado.

9.2. IDENTIFICACION Y VALORACION DE EFECTOS AMBIENTALES DE LA IMPLANTACION DE LAS
ACTUACIONES

Asi mismo, en cuanto a los efectos una vez implementadas las actuaciones, serian efectos positivos, y los
principales efectos serian los siguientes:

e Sobre la calidad del aire y calidad sonora Uno de los impactos mds importantes derivados del transporte
es la pérdida de calidad del aire debido a la contaminacion atmosférica y acustica que genera el trafico
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rodado. La implantacién del PMS, conlleva una reduccién del uso del vehiculo motorizado privado
mediante la puesta en marcha de medidas como pueden ser el fomento del vehiculo eléctrico, zonas de
bajas emisiones, la creacidn de zonas peatonales o los carriles bici, entre otras. Todo ello, se traduce en
una reduccién de las emisiones de gases y particulas contaminantes, asi como del ruido generado, lo que
en definitiva ayudard a mejorar la calidad del aire en el municipio.

Sobre el cambio climatico: El impacto sobre el cambio climatico asociado a las medidas del PMS, tiene una
relacion directa con lo descrito en el agente anterior, ya que la contaminacién atmosférica es uno los
principales efectos ambientales producido por el transporte y asociados al cambio climatico. Las emisiones
de agentes contaminantes como los gases derivados de los dxidos de nitrdgeno (NOx) y los gases de efecto
invernadero, especialmente el CO2, son las principales sustancias que contribuyen al cambio climatico.
Reducir el consumo energético derivado del uso de vehiculos motorizados, ademas de reducir el consumo
de combustibles, se traduce en una reduccidn de las emisiones gases de efecto invernadero (GEl) a la
atmadsfera, y por tanto, de los impactos negativos sobre el cambio climatico.

Sobre la calidad de vida: La apuesta del Plan por los modos no motorizados (andar y bicicleta) incide en el
fomento de habitos de vida mds saludables entre la poblacién. Como ya se ha dicho, la menor utilizacién
del vehiculo privado también se traduce en una mejora de la calidad del aire, en lo que se refiere a ruido
y contaminacién, con los beneficios que ello supone para el bienestar y la salud de las personas. Las
emisiones de particulas y contaminantes como el NOx son, en buena parte, responsables de problemas
respiratorios y cardiovasculares de los habitantes de las grandes ciudades. Del mismo modo, el fomento
de los modos no motorizados ayuda a disminuir la congestion de trafico y con ello, el riesgo de accidentes
de tréfico en la ciudad.

Sobre el consumo de recursos: El petréleo es un recurso escaso, cuyo precio aumentara los proximos afios.
Reducir nuestro nivel de dependencia del petréleo es una estrategia a nivel estatal, pero también a nivel
local, ya que el trafico urbano es en buena parte responsable de su consumo. Al adoptar otros modos de
transporte, asi como la eficiencia energética y las fuentes energéticas renovables, se favorece la reduccion
del consumo de combustibles fdsiles.

A continuacion, se indica las principales actuaciones del PMS que tendran un efecto sobre los aspectos ambientales
del municipio de Gijon.
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ASPECTOS AMBIENTALES
LINEA EMISIONES HABITATS, SOSTENIBILIDAD:

. ACTUACIONES CLAVE . a a
ESTRATEGICA CTUACIONES C ATMOSFERICAS Y EMISIONES ACUSTICAS VEGETACION Y CALIDAD DE VIDA CONSUMO DE

CAMBIO CLIMATICO FAUNA RECURSOS

Se crean zonas que fomentan una movilidad mas sostenible: area de

. . . . Todas estas medidas Al reducir la
prioridad no motorizada (APNM), zonas de bajas emisiones (ZBE), . . . .
. L . . contribuyen a reducir las Al reducir la | presencia de | Todo ello redunda en la
areas de prioridad residencial (APR). . .. . L , . . . Favorece el transporte
. L o emisiones atmosféricas y | Todas estas medidas | contaminacidn vehiculos e implantar | mejora de la calidad de . .
LE1: Nuevo modelo | Se establece una jerarquizacion de la red viaria, con zonas de 30 km/h . . . . . . , publico colectivo y los
. . . . ) sonoras producidas por | contribuyen a reducir las | ambiental, se | masas vegetales en | vida de la ciudadania. , .
de movilidad y y zonas de 20 km/h, con el fin de reducir la velocidad de los vehiculos. , . L . . ) . vehiculos alternativas,
. .. . . los vehiculos, en especial | emisiones sonoras producidas | mejoran los | las vias de | estas medidas favorecen .
espacio publico Asi mismo, se prioriza a los peatones, y se incorporan masas vegetales ) i . . ., i . lo que contribuye al
. . . L en las zonas mas | porlos vehiculos ecosistemas circulacion, se | la seguridad vial de los L.
Todas estas medidas contribuyen a reducir el trafico y por lo tanto las . . . ahorro energético
. . . ) i contaminadas, como la naturales mejora la calidad | peatones
emisiones y los ruidos producidas por los vehiculos, asi como a .
. , . . L zona centro y La Calzada visual
humanizar las vias de comunicacion y los espacios publicos.
El uso de la bicicleta y los
itinerarios peatonales
constituyen habitos Se  favorecen otros
. . L . El cambio de habitos de . . Al reducir la | Los itinerarios | saludables que
Se favorecen los itinerarios peatonales y la utilizacion de la bicicleta. . . El cambio de habitos de | . , . . ) . modos de transporte,
L L . movilidad que implica la o o circulacion de | peatonales y ciclistas | mejoraran la calidad de , .
LE2: Fomentar la Se fomenta la utilizacion de la bicicleta creando una amplia red de -, movilidad que implica la , . . mas sostenibles,
o . . . . " Y reducciéon del uso de ., , vehiculos se | favorecen no solo la | vida de los ciudadanos. .
movilidad activay | carril bici, convirtiendo Gijon en una ciudad “ciclable”. ) reduccion del uso de vehiculos . . . . . reduciendo la
.. . . . .. L. vehiculos provoca una ., favorecen  los | calidad visual, sino la | Los itinerarios peatonales .
saludable Asi mismo, se implanta un sistema de alquiler de bicicletas eléctricas ., provoca una reduccién de las . . . . dependencia del
. , .. reduccién de las L . ecosistemas forma de percibir el | contribuyen a mejorar la
Se implementara un programa de fomento de la bicicleta, .. . emisiones y los ruidos _ e consumo de
emisiones y los ruidos naturales paisaje accesibilidad. . L.
o combustibles fosiles.
El plan de senalizacion de
itinerarios ciclistas

aumenta la seguridad.

La mejora de la oferta del
transporte publico
contribuye a la mejora de
S . . . . la calidad de vida de los Lo
Se favorece el trasporte publico colectivo, principalmente ferrocarril | La apuesta por el Al reducir la ciudadanos. El trasporte publico

LE3: Aumentary y bus, con una nueva estacion intermodal, y la prolongacion del | trasporte colectivo, y en | La apuesta por el trasporte | circulacion de | Al reducir la S . q | colectivo,
e mejora e a

mejorar la oferta metrotrén, con nuevas lineas de autobus, el establecimiento de la | especial por el ferrocarril, | colectivo, y en especial por el | vehiculos se | presencia de accesibilidad e I principalmente
. A . . . e . . p . 101 n S . .
de transporte prioridad semafdrica, y una red de intercambiadores. contribuye a la reduccion | ferrocarril, contribuye a la | favorecen los | vehiculos se mejora POl ferrocarril contribuye a
. , . . . p .. e . . . . r S u us. "
colectivo Asi mismo, se implanta un sistema de transporte en autobus | de las emisiones | reduccién del ruido ecosistemas la calidad visual la reduccion de
. L. Al favorecer el trasporte . -
compartido en el entorno rural. atmosféricas naturales . combustibles fésiles
colectivo se favorece la
reduccién de
siniestrabilidad en las vias
municipales

Al reducir la congestién del

trafico se  reducen las . ., . L
Al reducir la congestién | Al reducir la congestion

Se mejoran los puntos criticos de movilidad vehicular reduciendo la emisiones sonoras. . L . L .
L, L . ., . Al reducir la de trafico, evitando calles | de trafico y mejorar la
L, congestion del trafico Al reducir la congestiéon | En este sentido destacan las L, . i , .
LE4: Utilizacion . L, L, L . L, contaminacion Al reducir la | de caracter mas | movilidad de los
. Entre las medidas se produciria una pacificacién del centro urbano, y | del trafico se reduce | acciones de: Pacificacion del . . . , . , .
eficiente del L. ., ., ambiental, se | presencia de | residencial, y al mejorar | vehiculos se mejora la
3 . del casco histdrico. también la | centro, Remodelacion de la . 3 . . L.
vehiculo privado o, ., . . L, . . . mejoran los | vehiculos se mejora | el aparcamiento de los | eficiencia de los
. Se realizaria una reordenacién de los aparcamientos, favoreciendo a | contaminacion Avenida Principe de Asturias, . . . . . .
motorizado . . . . .. ) L. . ecosistemas la calidad visual residentes, se mejora la | recorridos y se reduce
los residentes, y con aparcamientos disuasorios para los visitantes. Asi | atmosférica Vial Parque del Oeste, . .
. - , . . ., naturales calidad de vida de los | el consumo de
miso, también se aumentaria las plazas de movilidad reducida Creacién de una rotonda en la . .
ciudadanos combustible

Plaza del Humedal, Mejora de
la movilidad en Cimavilla, etc.
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SOSTENIBILIDAD:
CONSUMO DE

CAMBIO CLIMATICO

FAUNA

RECURSOS

Se realizard una reordenacion de los servicios de carga y descarga Al reducir la Al duci | Contribuye a reducir el | Se optimiza los
a z . 7 . oz reaucir a s .
. urbana de mercancia (DUM), segun horarios y zonas, asi como las L, . contaminacion . tréfico y favorece la | servicios de DUM, por
LE5: Optimizar la . ) ) . Con ello se reduciran las | Con ello se reducirdn las ) presencia de o
o dimensiones, el combustible usado y las emisiones. .. .. . ambiental, se , racionalizacion del uso | lo que se aumenta su
distribucion urbana . ) . L, . emisiones atmosféricas | emisiones sonoras en un 5- ) vehiculos DUM se . ..
, Se implementaria un Plan Especial de Distribucion Urbana Sostenible, o mejoran los . . del espacio urbano, lo | eficienciay reducen los
de mercancias . o ., . entre un 10-15% 10%. . mejora la calidad . .
y un sistema inteligente se gestion de los servicios DUM. ecosistemas isual que mejora la calidad de | consumos de
5 z . . ., Visu . .
Se potencia el uso de vehiculos sostenibles en la distribucion naturales vida combustible
. . Los elementos . .
Favoreciendo los Al reducir la . Se mejora la seguridad y .
. . . . . . . L, naturalizadores del o Favoreciendo los
. . itinerarios a pie y en bici | Favoreciendo los itinerarios a | contaminacion . , | accesibilidad en los | . . .
. Se mejora la seguridad en el entorno escolar (EES) y en los trayectos. , . . . espacio y las demas itinerarios a pie y en
LE6: Mejorar la 9 . . L " . . se reducen los vehiculos | pie y en bici se reducen los | ambiental, se . entornos escolares y en .
También se potencian los itinerarios ciclistas e itinerarios a pie mejoras en  los bici se reducen Ia

movilidad escolar

Se promueven los elementos naturalizadores del espacio

y se reduce la
contaminacién
atmosférica

vehiculos y se reducen las
emisiones de ruido

mejoran los
ecosistemas
naturales

entornos  escolares
mejoran su calidad
paisajistica

los trayectos, mejorando
por tanto la calidad de
vida

dependencia de los
vehiculos motorizados

LE7: Mejora de la
movilidad en
grandes centros
atractores

Se propone un nuevo vial de acceso al puerto de El Musel, que
trasladara trafico fuera del casco urbano.

Se promoveran los viajes a los poligonos industriales en trasporte
publico, y los planes de trasporte al trabajo (PTT), que fomentan la
movilidad sostenible

La reduccion del trafico
del puerto se estima que
reducira la
contaminacion
atmosférica en 2030 en
un 40 %.

Los viajes en trasporte

publico favorecen la
reduccion de las
emisiones

La reduccion del trafico del
puerto se estima que reducira
la contaminacién acustica en
2030 en 7 dB.

Los viajes en trasporte publico
favorecen la reduccion del
ruido

Al reducir la
contaminacion
ambiental, se
mejoran los
ecosistemas
naturales

Al reducir el trafico
intenso se mejora la
calidad visual

Se mejora la seguridad y
accesibilidad en los
poligonos  industriales,
mediante los PTT y el
trasporte publico

Se estima que para
2030 los viajes a los
poligonos industriales
en modos sostenibles
seran un 75%

LE8: Fomentar la
movilidad eléctrica
y nuevas
alternativas de
movilidad personal

Se favorece la implantacion de los vehiculos eléctricos, tanto de uso
privado como de uso publico (alquiler), e incluso en el parque
municipal de vehiculos

Teniendo en cuenta que
el coche eléctrico no
emite gases, se reduce la
contaminacion
atmosférica

Con el vehiculo eléctrico se
reducen las emisiones sonoras

Al reducir la
contaminacion
ambiental, se
mejoran los
ecosistemas
naturales

La disposiciéon de estos
vehiculos constituye una
alternativa econdémica y
practica, que facilita
también su
aparcamiento, lo que
mejora la calidad de vida

Al tratarse de vehiculos

eléctricos son una
alternativa mas
sostenible

energéticamente.

LE9: Incidir sobre la
conducta de
movilidad de la
ciudadania. Control
y seguimiento

Se desarrolla un sistema de gestion inteligente para la movilidad, que
favorece la eficiencia del transporte.

La regulacion semaférica prioriza los modos mas sostenibles

Las campanias de sensibilizacion de la Oficina Municipal de Movilidad
y Accesibilidad tienen una funcidn clave en el éxito de la implantacién
de las alternativas de movilidad sostenible

Al favorecer los modos
mas sostenibles y
mejorar la eficiencia del
trasporte se contribuye a
reducir la contaminacién
atmosférica

Al favorecer los modos mas
sostenibles 'y mejorar la
eficiencia del trasporte se
contribuye a reducir las
emisiones acusticas

Al reducir la
contaminacion
ambiental, se
mejoran los
ecosistemas
naturales

Al reducir el trafico
intenso se mejora la
calidad visual

Al favorecer los modos
mas sostenibles y
mejorar la eficiencia del
trasporte se contribuye a
el ahorro energético

Tabla 17. Identificacion y valoracion de efectos ambientales de las actuaciones. Fuente: elaboracion propia
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10. CUMPLIMIENTO DE LOS OBJETIVOS DEL PMS

A continuacion, se analiza el grado de cumplimiento de los objetivos del Plan a través de las distintas lineas
estratégicas, y dentro de las mismas se analiza la contribucién de cada una de las actuaciones definidas en el PMS.

Para valorar el grado de contribucién al cumplimiento de los objetivos se han establecido los siguientes niveles a
los que se les ha asignado un cddigo de colores:

NULO
MUY BAJO
BAJO

MUY ALTO
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PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032

OBJETIVO 2: REDUCIR
EL IMPACTO EL
IMPACTO AMBIENTAL
DEL TRANSPORTE.
REDUCCION
CONTAMINACION

OBIJETIVO 3:
DISMINUIR EL
CONSUMO
ENERGETICO EN EL
MODELO DE
MOVILIDAD

OBJETIVO 4: POTENCIAR LA SEGURIDAD VIAL Y
LA ACCESIBILIDAD EN LA MOVILIDAD DE LA
CIUDADANIA

OBJETIVO 1:
CONTRIBUIR A UNA
MAYOR CALIDAD DE
VIDA DE LA
CIUDADANIA

LINEA ESTRATEGICA ACTUACIONES PROPUESTAS

SEGURIDAD ACCESIBILIDAD

LE1: Nuevo modelo
de movilidad y
espacio publico

Zonificacion urbana de la movilidad sostenible

Jerarquizacién de la red viaria

Area de prioridad no motorizada (APNM)

Zona de bajas emisiones “Centro”, y “La Calzada”

Mejora de la movilidad del Poigono de Pumarin
Mejora de la movilidad en Moreda
Areas de prioridad residencial de Viesques

Area singular “Milla del conocimiento”

Area singular “Piles-Mestas”

Area singular “Nuevo Roces”

Zona rural

LE2: Fomentar la
movilidad activa y
saludable

Creacion de una red de itinerarios peatonales accesibles y
funcionales

MUY BAJA

[ e
-~ meom

MUY ALTA

MUY ALTA
MUY ALTA

MUY ALTA
MUY ALTA

BAJA

MUY BAJA

MUY BAJA

MUY BAJA

MUY ALTA

MUY ALTA

MUY ALTA

BAJA

MUY BAJA
MUY BAJA

MUY BAJA

MUY BAJA

MUY ALTA

LE3: Aumentary
mejorar la oferta de
transporte colectivo

LE4: Utilizacidn
eficiente del
vehiculo privado
motorizado

Completar y mejorar la red ciclista. Gijon ciudad ciclable BAJA NULO
Implantar un sistema de bicicleta publica de nueva generacidn BAJA BAJA MUY BAJA NULO NULO
Aumentar la dotacién de aparcabicis BAJA BAJA MUY BAJA NULO NULO
Plan de senalizacion de itinerarios ciclistas MUY BAJA MUY BAJA MUY BAJA NULO
Programas y servicios de fomento de la bicicleta BAJA
Nueva estacidn intermodal y cubrimiento hasta la calzada BAJA MUY BAJA MUY BAJA BAJA
Prolongacion ferroviaria de cercanias en Gijon (metrotrén) MUY BAJA MUY BAJA BAJA
Regulacion con prioridad semaférica al transporte publico BAJA BAJA BAJA MUY BAJA MUY BAJA
Creacion de linea circular de autobus en Cimavilla BAJA BAJA MUY BAJA MUY BAJA MUY BAJA
Reordenacion del transporte publico urbano BAJA BAJA BAJA MUY BAJA MUY BAJA
Plataformas e intercambiadores reservados al transporte publico BAJA BAJA BAJA BAJA MUY BAJA
Plan de mejoras de  accesibilidad al autobus: _
. . . S BAJA MUY BAJA MUY BAJA BAJA
Marquesinas y mejora del espacio publico
Servicio de transporte compartido en el entorno rural BAJA BAJA BAJA MUY BAJA MUY BAJA
Mejora del servicio del taxi MUY BAJA BAJA BAJA BAJA MUY BAJA
Propuesta de mejora de puntos criticos de la movilidad vehicular _— BAJA MUY BAJA MUY BAJA
Reorganizacién de la zona regulada (zona ORA)
Y ampliacion en areas de borde BAIA _ BAIA MUY BAIA MUY BAIA
Plan de aparcamientos residenciales _‘T\ BAJA MUY BAJA MUY BAJA
Plan de aparcamiento disuasorios MUY BAJA BAJA BAJA MUY BAJA
Plan de aparcamientos para PMR MUY BAJA MUY BAJA MUY BAJA MUY BAJA ~ MEbA
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LINEA ESTRATEGICA

LE5: Optimizar la
distribucién urbana
de mercancias

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032

ACTUACIONES PROPUESTAS

Ordenacién de la carga y descarga. Regulacidon del tamafio y
tecnologia del vehiculo segin horario y zona

OBIJETIVO 2: REDUCIR
EL IMPACTO EL
IMPACTO AMBIENTAL
DEL TRANSPORTE.
REDUCCION
CONTAMINACION

OBJETIVO 1:
CONTRIBUIR A UNA
MAYOR CALIDAD DE
VIDA DE LA
CIUDADANIA

MUY BAJA

Gestidon y seguimiento de las zonas de carga y descarga.
Aplicacién movil

Otras medidas para la optimizacion de la distribucion de
mercancias

OBJETIVO 3:
DISMINUIR EL
CONSUMO

ENERGETICO EN EL

MODELO DE

SEGURIDAD

MOVILIDAD

MUY BAJA

g\')éh

Ayuntamiento

OBJETIVO 4: POTENCIAR LA SEGURIDAD VIAL Y
LA ACCESIBILIDAD EN LA MOVILIDAD DE LA
CIUDADANIA

ACCESIBILIDAD

MUY BAJA

BAJA

BAJA

BAJA MUY BAJA
MUY BAJA BAJA
MUY BAJA MUY BAJA

BAJA

MUY ALTA

LE6: Mejorar la Creacidn de entornos escolares seguros
movilidad escolar Planes de movilidad escolares
. Ambito y puerto de El Musel. Nuevo vial de acceso al puerto MUY ALTA
LE7: Mejora de la ; ; -
o Poligonos industriales
movilidad en Y - s
Aplicacién del PTT del ayuntamiento de Gijén BAJA
grandes centros —— — —
Incentivacion de planes de movilidad a centros de actividad y
atractores L, L BAJA
atraccion de viajes
LE8: Fomentar la Renovacion del parque municipal de vehiculos BAJA
movilidad eléctricay | Apoyo municipal a vehiculos eficientes: car-sharing eléctrico BAJA
nuevas alternativas | Creacidn de infraestructura de recarga de vehiculos
de movilidad BAJA
personal
LE9: Incidir sobre la | Creacion de una infraestructura, tecnoldgica y operativa, S0
conducta de para la gestidn de la movilidad

movilidad de la
ciudadania. Control y
seguimiento

Plan de concienciacidn, sensibilizacién y formacién ciudadana

Consolidacion de la oficina municipal de movilidad sostenible.
Observatorio de la movilidad

[ = e

<o
anteagroup  SSovo

| MUY BAJA BAJA

Tabla 18. Grado de cumplimiento de los objetivos de las distintas lineas estratégicas. Fuente: elaboracion propia
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11.MEDIDAS PREVENTIVAS CORRECTORAS

De acuerdo con los principales efectos potenciales sobre el medio ambiente identificados durante la fase de
ejecucién de las obras, se desarrollan un conjunto de medidas de proteccidon y correctoras de las posibles
alteraciones o efectos, con el objeto de prevenir, reducir y, en la medida de lo posible, contrarrestar cualquier
efecto significativo en el medio ambiente por la ejecucidn del plan propuesto.

11.1. PROTECCION ATMOSFERICA Y EL RUIDO

Se deberdn tomas las medidas oportunas para minimizar las posibles molestias ocasionadas (horario de trabajo
diurno, limitacién de la velocidad de camiones, limpieza y/o riego de superficies de transito de maquinaria, etc.):

e Durante las obras, maquinaria y vehiculos circularan a una velocidad no superior a 20 km/h al tratarse
generalmente de obras urbanas.

e Se realizara una revisién documental de las tarjetas de homologacién e ITV de la maquinaria de obra, en
lo referente a combustion, emisiones y nivel de ruidos, para comprobar el cumplimiento de la normativa
de emisiones.

e Se realizard el riego los caminos de acceso o instalacién de lavarruedas para reducir la cantidad de sélidos
en suspensiéon derivados del paso del transporte de materiales por los mismos

e El trafico de maquinaria pesada que se produzca en la fase de construccion ha de planificarse utilizando
aquellas rutas y vias de entrada y de salida que resulten menos molestas para los habitantes del entorno.

e Se garantizard el cumplimiento de las normas sobre ruidos y vibraciones establecidas en la legislacidn
vigente:

e Asimismo, la Direccién de Obra deberd dar las érdenes oportunas para que se cumplan los horarios de
actividad previstos. Se respetara un horario de trabajo diurno (8,00h a 20,00 h).

e Enelcaso de que durante la ejecucién de las obras se produjesen quejas vecinales, se procedera a realizar
mediciones in situ, y en el caso de que se superasen los objetivos de calidad acustica se propondran
medidas correctoras al respecto.

e Protecciéon sobre la Contaminacién luminica: Se adoptardn sistemas de iluminacién de reducido impacto
luminico, de manera que se asegure la iluminacién de las calles y lugares comunes y minimice la
contaminacion luminica ascendente.

11.2. PROTECCION DEL SUELO

e Se debera establecer un plan de gestion de la tierra vegetal en el que se especifique las areas delimitadas
para los acumulos temporales de tierra vegetal (en el caso de que existan), especificando que no se
deberan sobrepasar los 2-1,5 metros de altura por caballdn. Los acopios se deberan realizar en zonas que
ya se encuentran afectadas por las obras o, en su defecto, en areas que se encuentren desprovistas de
vegetacion.

D PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032 6“)6"‘
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Se deberd garantizar que, en las zonas propuestas para la ubicacion del parque de maquinaria y zonas de
acopio, el suelo esté impermeabilizado, y en el caso de que se generen vertidos accidentales, tener
preparado un protocolo de actuacidn. Se instalara un punto limpio en la zona de obras.

El mantenimiento de la maquinaria se realizara en un taller o el parque de maquinaria, y los residuos
generados de gestionaran de acuerdo con la normativa de referencia.

Se emplearan sistemas de drenaje sostenibles en la impermeabilizacién de grandes superficies para un
control sostenible de la escorrentia generada.

11.3. PROTECCION DE LAS AGUAS Y DEL SISTEMA HIDROLOGICO

Se cumpliran las condiciones establecidas en la autorizacion de las obras por parte del organismo de
cuenca, y en ningun caso se realizaran vertidos directos al Dominio publico hidraulico ni al medio marino.

Siempre que se actle sobre una zona inundable, se realizaran los oportunos estudios de inundabilidad.

Siempre que se considere oportuno, se realizard un estudio geotécnico o hidrogeoldgico para descartar
posibles afecciones a los acuiferos.

En las obras que se ejecuten se dimensionardn adecuadamente la evacuacion de las aguas pluviales de la
via publica y las zonas de uso publico.

11.4. PROTECCION DEL DPMT

Se cumpliran las condiciones establecidas en la autorizacién de las obras, y en ningln caso se realizardn
vertidos directos al Dominio publico maritimo-terrestre.

En los tramos con playa y con acceso de trafico rodado, se preveran reservas de suelo para aparcamiento
de vehiculos suficientes para garantizar el estacionamiento fuera de la zona de servidumbre de transito.

Se garantizara el adecuado acceso al puerto de Musel.

11.5. PROTECCION DE LA VEGETACION Y LOS HABITATS

Eliminacién completa de los ejemplares con raiz la Cortaderia selloana:

o Eliminacién con medios manuales para pequeias plantulas, y para individuos adultos se usaran
medios mecdnicos, como la pala excavadora, debido a la dificultad para retirar el rizoma y evitar
su rebrote:

o Se debe evitar el movimiento se las espigas, para minimizar el esparcimiento de las semillas.

o Se controlard que no se dejen las plantas arrancadas en el terreno, ya que, en condiciones de
humedad adecuadas, estas podrian enraizar de nuevo.

o Se debe tener en cuenta la necesidad de continuidad temporal de las actuaciones de erradicacion,
con el fin de detectar posibles rebrotes o la aparicidon de nuevos ejemplares.
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e Se realizard la eliminacion de las demas especies invasoras, como son la ufia de gato: Carpobrotus edulis,
el arbusto de las mariposas: Buddleja davidii, la acacia negra: Acacia melanoxylon, el ailanto: Ailanthus
altissima, la oreja de gato: Tradescantia fluminensis, o el botén de oro: Cotula coronopifolia

e Se debe tener en cuenta la necesidad de continuidad temporal de las actuaciones de erradicacién, con el
fin de detectar posibles rebrotes o la aparicion de nuevos ejemplares.

e Se realizara a la delimitacién de las superficies que vayan a ser afectadas, asi como los retiros definidos,
con el objeto de evitar la afeccién a terrenos que no estén contemplados dentro de las diferentes
actuaciones.

e En cada obra se estudiaran las posibles afecciones a vegetacidn de interés y protegida, , escogiendo para
ello las alternativas que incidan en formaciones vegetales de menor valor o que consuman menor
superficie de vegetacidn de interés, en su caso.

e Sevaloraran los elementos arbdreos y arbustivos afectados, para determinar si fuese posible su trasplante
o en su defecto un estudio sobre su valoracion botanica.

e Deberdn adoptarse medidas de control de aparicion de especies vegetales aléctonas con potencial invasor.
Como prevencidn no se permitird el uso de tierras procedentes de otro lugar que no sea la propia obra,
salvo autorizacién expresa del 6rgano ambiental en este sentido.

e Durante la ejecucion de las obras se tomardn las medidas necesarias de prevencidn de incendios, retirando
los restos vegetales.

11.6. PROTECCION DE LA FAUNA

e Antes de eliminar vegetacion arbdrea se verificara la ausencia de nido en los ejemplares afectados.

11.7. PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL

e Se tendrd en cuenta las zonas de interés arqueoldgico y por tanto los proyectos constructivos realizaran
un estudio de este patrimonio para evitar afecciones y, en su caso, prever medidas correctoras.

11.8. MEDIDAS DE RECUPERACION AMBIENTAL E INTEGRACION PAISAJISTICA

e Enlas obras dentro de entornos de alta calidad paisajistica, se realizara un Estudio de Paisaje

e Cuando sea necesario se realizara un anejo de restauracién ambiental y paisajistico, donde se utilizaran
exclusivamente especies autdctonas. Excepcionalmente en ambientes urbanos se podran usar especies
ornamentales pero que carezcan de caracter invasor.

11.9. MEDIDAS SOBRE EL CONSUMO DE RECURSOS

e Enla medida de lo posible se realizara una reutilizacidn de tierras y de los residuos de RCD en las propias
obras.

e Se tratara de utilizar materiales procedentes de la reutilizacion.

52 ‘ Desarrollo
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11.10. MEDIDAS SOBRE LA GENERACION DE RESIDUOS

e La gestién de los residuos se realizard seglin el anejo correspondiente del proyecto. La gestién de los
Residuos de Construccion y Demolicion (RCD) se ajustara a las directrices establecidas en la normativa. Se
tratara de reutilizar los residuos RCD generados en la medida de los posible

e Serealizard lainstalacion de un punto limpio en la zona de obras, y se realizard la separacién de los residuos

e Paracadaobrase llevard a cabo un Plan que refleje cdmo se realizara la gestion de residuos, constituyendo
parte integrante del proyecto de ejecucién de la obra
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12. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

El objeto de una Plan de Vigilancia Ambiental (en adelante PVA) es instrumentar un plan a medio y largo plazo que
establezca controles periddicos para garantizar el cumplimiento de las medidas protectoras y correctoras
defendidas en el estudio, asi como detectar efectos adversos no previstos y, en consecuencia, redimensionar estas
medidas o adoptar otras nuevas, y de esta forma se asegura la proteccidén del medio ambiente y recursos naturales
de la zona que puedan verse afectados por el proyecto.

12.1. PVA EN FASE DE EJECUCION

El Plan de Vigilancia Ambiental durante la ejecucién de las obras tiene como finalidad controlar el desarrollo de las
actuaciones, minimizar o evitar las afecciones ambientales identificadas y supervisar la ejecucién de las medidas
de integracion ambiental que se establecen en este documento ambiental y que pueda establecer el drgano
ambiental en su informe.

Durante la ejecucion de los diferentes trabajos, se realizardn controles sobre el area de afeccion, la gestién de los
residuos, el ruido y calidad del aire, la adecuacidn hidroldgica, las labores de restauracién e integracién paisajistica,
y la campafia final de limpieza del ambito.

CONTROL INDICADOR OBJETIVO

Evitar ocupaciones innecesarias y que
las acciones se desarrollen segtn lo
proyectado.

Evitar la aparicidn de erosiones. Realizar
controles semanales especialmente en
Correcta extraccion y acopio de la tierra | época de lluvias.

vegetal Evitar espesores incorrectos y un
correcto mantenimiento de los acopios
de la tierra vegetal.

Vigilancia de la emision y efectos del
polvo en épocas de sequia en el entorno
habitado, procediendo al riego de las
superficies emisoras.

Reposicion de todos los servicios que
vayan a ser afectados.

Eliminar de forma eficaz las especies
invasoras presentes en las zonas de
actuacion.

Utilizacion de tierra vegetal esté libre de
semillas de especies invasoras.

Afeccidén a arbolado urbanoyala Control de las especies afectadas.
vegetacion presente en parques y Valoracién botanica e informe

jardines. correspondiente

Presencia de punto limpio en la obray
Control de la gestion de los correcta gestion de los mismos.
residuos. Medidas para fomentar la reutilizacién
de materiales.

Aparicién de elementos arqueoldgicosy | Control durante las excavaciones mas
arquitectoénicos. superficiales por si aparecieran restos

Control de la ocupacién y usos Superficie correctamente ocupada en
del suelo relacion a los proyectos técnicos.

Control del medio edafico.

Reposicion de posibles servicios
afectados.

Mantenimiento de las infraestructuras
viarias, peatonales y ciclistas en correcto
estado.

Control sobre la afeccién a la
poblacidn.

Presencia de especies invasoras en el

Control de especies invasoras L. o
ambito de actuacion

Control vegetacién urbana

Seguimiento del plan de obra de la
gestion de residuos.

Patrimonio

O PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032
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CONTROL INDICADOR OBIJETIVO ‘

Cumplimiento de la legislacion. arqueoldgicos y comunicacion a los
organismos administrativos
correspondientes

Se comprobara los resultados de la
revegetacion y de la visibilidad de la
nueva instalacién desde distintos
puntos.

Riegos periddicos y reposicion de los
ejemplares arbdreos que no hayan
prosperado tras la revegetacion.

Verificacion de la inclusidon de un
Programa de restauraciéon ambiental y
paisajistica en fase de redaccion de las
diferentes acciones a desarrollar.

Paisaje y restauracion
ambiental

Tabla 19. Controles del sequimiento del Plan durante la fase de ejecucion. Fuente: Elaboracion propia

12.2. PVA EN FASE DE FUNCIONAMIENTO

Durante el funcionamiento de las actuaciones implementadas se propone una serie de indicadores ambientales
que permitan verificar el grado de incidencia de las actuaciones derivadas del Plan sobre el medio ambiente.

Se plantea la realizacién de un informe anual que recoja el resultado de los indicadores. Un seguimiento y
evaluacion de los efectos del PMS sobre el medio ambiente implicaria que cada afio se actualizaran las fichas
resumen con los indicadores de referencia, asi como el establecimiento de indicadores mas concretos que se irian
desarrollando a medida que se implanta el PMS.

CONTROL INDICADOR OBIJETIVO PARA 2032 ‘

Reduccion entre 2023-2032 en un 25%
de las emisiones generadas en el
periodo 2019

Emisiones atmosféricas contaminantes

Emision de particulas contaminantes en:
Zonas de Bajas Emisiones, Poligono de
Pumarin, Moreda, Area de Viesques

; i En el entorno del puerto de El Musel y la , L
Calidad del aire . o P i y e Reduccién de la contaminacién
Avenida Principe de Asturias

e Reduccion de la contaminacion

Reduccién entre 2023-2032 de un 50 %

atmosférica en un 40 %

L. e Reduccion de la contaminacion
atmosférica )
., L, . L. acusticaen 7 dB
e Reduccion de la contaminacion acustica
, .. e reduccion de vehiculos pesados Av.
¢ % de vehiculos pesados Av. Principe de o . p
. Principe de Asturias en un 95%
Asturias

Reduciendo la contaminacion del ruido
en un 5-10%.
Reduccién entre 2023-2032 en un 50%

Ruido Zonas con mas de 55 dBA

N2 accidentes con lesiones graves

Seguridad vial

N2 accidentes con muertos Reduccién en un 100%

% de viajes en modos sostenibles para ir al En 2032 el 75% de viajes en modos

Sostenibilidad lidad d trabajo sostenibles
ostenibilidad y calidad de
. . Y % de movilidad en transporte publico 15%
vida de los ciudadanos — :
% km de red basica peatonal con nivel de

.. Pasar del 69% actual al 80%
servicio
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CONTROL INDICADOR OBIJETIVO PARA 2032
Km de carril-bici Pasar de los 34km actuales a 59,3km

% poblacidn/superficie cubierta por bases
de bicicletas eléctricas (se estima que cada
base cubre un radio de 250m)

% de vias basicas Reduccién del 50% en 2032
% poblacidn urbana/superficie cubierta con
aparcabicis (se estima que cada estacion de | Pasar del 44% actual al 65%
aparcabicis cubre un radio de 150m)
Kms de vias ciclistas sefializadas 113 km
Bicicletas registradas en el servicio de
“Biciregistro”

Pasar del 19% actual al 65% de la
superficie

Aumentar el registro en un 25%

Tiempo medio entre zonas (Intermodal- Pasar de 27 min en la actualidad a 20-25
Cabuefies) min

Velocidad media transporte publico urbano | Pasar de 14 km/hora actuales, a 16
(km/hora) km/hora

Viajeros/habitante y afio en el trasporte Pasa de 68 Viajeros/habitante al afio en
publico urbano la actualidad, a 75

Ne de km carriles-bus Pasar de 3,3 km actuales, a 7,3 km
Numero de viajeros/afio transporte a la

1. - o
demanda 5.000 viajeros/afio

Km de vias con niveles de servicio
superiores al 70% en hora punta

Reducir el n? vehiculos a mas de un 24%

Pasar de las 4.693 actuales a 11.500

Plazas ORA

plazas

Pasar de las 1.850 plazas actuales a
N2 de plazas aparcamientos de disuasion R

3.525 plazas
% plazas PMR en calzada sobre el total Pasa del 1,2% de plazas PMR, al 1,5%
% de vehiculos municipales ECO- 0
od) .v icu unicip 100%
emisiones
% de vehiculos car-sharing eléctrico Pasar de 46% actual al 100% de los
municipal vehiculos
N2 de puntos de recarga de vehiculos Pasar de los 35 puntos actuales a 1.500
eléctricos puntos de recarga

Tabla 20. Controles del sequimiento del Plan durante la fase de funcionamiento. Fuente: Elaboracion propia

Al final de periodo de aplicacién del PMS, se debera realizar un estudio de contaminacidn atmosférica para analizar
con detalle la eficacia del presente Plan, y sirva como base de partida para sucesivos programas y planes de mejora
de la contaminacién del aire.

Asi mismo, se debera realizar un nuevo estudio del nivel acustico en el municipio de Gijéon/Xixén, con el mismo fin,
y asi poder establecer las medidas oportunas para seguir trabajando en la reduccidn de las emisiones sonoras.

Con estos estudios, y el seguimiento del cumplimiento de los objetivos establecidos para cada uno de los
indicadores definidos, se realizara un andlisis que permita evaluar de forma global la eficacia de PMS.
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